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1. Darstellung des Vorhabens
1.1. Planerische Beschreibung

Die Gemeinde Barleben beabsichtigt die westlichen Nebenbereiche des Breiteweges
zwischen Bahnibergang und Ortsausgang, tber eine Lange von etwa 500 m grundhaft
auszubauen.

Der Breiteweg liegt im Norden der Gemeinde Barleben im Ortsteil Barleben und liegt im
Ortsausgangsbereich Richtung Wolmirstedt.

In  den né&chsten Jahren sind weitere Bauflachen fir eine Uberwiegend
Einfamilienhausbebauung im Umfang von ca. 170 Wohneinheiten (WE) westlich des
Breiteweges und ca. 10 WE o6stlich des Breiteweges geplant. Das neu entstehende
Wohngebiet nérdlich des Ammensleber Weges an den Breiteweg soll mittels eines
Minikreisverkehrs realisiert werden.

Der Breiteweg mundet im Norden, auRerhalb der Ortslage, in die L47 und Richtung Siden
verlauft er durch die gesamte Ortslage Richtung Landeshauptstadt Magdeburg.

Das Baufeld beginnt im Siden direkt hinter Bahnanlage und endet im Norden am
Ortsausgang. Die genaue Lage und verkehrliche Anbindung sind der Ubersichtskarte
(Unterlage 2.1) zu entnehmen.

Der Breiteweg ist eine ehemalige Fernverkehrs- bzw. Bundestralie.

Nach RIN (Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung) ist der Breiteweg als eine
Hauptverkehrsstrafe mit nahr&umiger Verbindungsfunktion einzuordnen (HS 1V). Eine Stral3e
dieser Kategorie dient in erster Linie der Verbindung von Gemeinden zu Gemeindeteilen und
dem inneroértlichen durchgehenden Verkehr.

Im Rahmen der Vorplanung sind verschiedene Varianten mit unterschiedlichen
Gestaltungsanspriichen zur barrierefreien Verkehrsaufteilung und der Fdhrung des
Radverkehrs fur die Westseite des Breiteweges ausgearbeitet worden. Dazu gehéren zum
einen Dbarrierefreie Gehwege, das Schaffen eine Radverbindung auf der westlichen
Fahrbahnseite, der barrierefreie Umbau der vorhandenen Bushaltestellen sowie die
Anordnung von Griinstreifen mit Baumstandorten.

Die vorhandenen Anlagen an der Ostseite bleiben bestehen.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

Bestand

Der Breiteweg ist im Straf3enbild noch stark von seiner friheren Bedeutung als Fernverkehrs-
bzw. BundesstralRe gepragt, mit einem nur einseitig befestigten Geh- und Radweg an der
Ostseite. Die beiden Bushaltestellen haben keinen barrierefreien Einstieg. Querungshilfen fur
FuRganger und Radfahrer tGber den Breiteweg fehlen.
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Der Ammensleber Weg und die Agrarstraf3e sind Uber vorfahrtsgeregelte Knoten an den
Breiteweg angeschlossen und haben jeweils einen einseitigen Gehweg.

Am nordlichen Ende des Breiteweges endet der Zweirichtungsradweg an der Ostseite aus
Richtung Wolmirstedt und der Radverkehr stadteinwérts muss ohne Verkehrssicherung den
Breiteweg queren.

Die breite und geradlinige Fahrbahn des Breiteweges verleitet Kfz-Fahrer zu tberhohter
Geschwindigkeit innerhalb der Ortslage Barleben.

Das Vorhabengebiet hat eine Langenausdehnung von ca. 500 m. Die Fahrbahn hat eine Breite
von 6,50 m. Auf der Ostseite ist ein 1,50 m Geh- sowie 2,10 m (inkl. Sicherheitsstreifen) breiter
Radweg vorhanden. Der Gehweg ist durch einen ca. 2,00 m breiten Grinstreifen mit
Baumstandorten vom Radweg getrennt. Der Geh- sowie der Radweg sind mit
Betonsteinpflastern befestigt.

Die Linienfihrung der vorhandenen Fahrbahn ist geradlinig.

Die Fahrbahn hat nahezu kein Langsgefalle (< 0,5 %). Die Querneigung der Fahrbahn ist im
Dachgefélle ausgebildet und betragt zwischen 2 und 3,50 %.

Folgende Strafl3en binden im Ausbaubereich ein:

Ostlich: StichstralRe Breiteweg (Station 0+140 Achse 100)
StichstralRe Breiteweg (Station 0+180 Achse 100)
Agrarstralle (Station 0+000 Achse 100)
westlich: Ackerstralle (Station 0+255 Achse 100)
Ammensleber Weg (Station 0+055 Achse 100)

Zusatzlich sind 20 Grundstiickszufahrten auf der Ostseite und 3 Grundstiickszufahrten auf der
Westseite vorhanden.

Es ist eine einseitige StralRenbeleuchtung (Ostseite) vorhanden.

Geplanter Zustand
Als grundlegendes Gestaltungsprinzip werden die Kriterien der bereits ausgebauten Ostseite
zugrunde gelegt.

Fahrbahn

Die Fahrbahn selbst wird nicht ausgebaut. Lediglich im Bereich des Kreisverkehrs sowie im
Querungsbereich am Ortsausgang wird die Fahrbahn verschwenkt und inkl. der
Verschwenkung/Aufweitung grundhaft neu ausgebaut.
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Kreisverkehr

Es ist ein Minikreisverkehr mit 18 m Auf3enradius vorgesehen. Dieser erhalt eine Gberfahrbare
Mittelinsel (g 8 m) Der Kreisring wird in 5 m Breite ausgebaut. Der Kreisverkehr erhalt vier
Zufahrten, zwei Zufahrten in der Hauptachse im Breiteweg, eine Zufahrt in die Agrarstraf3e und
eine Zufahrt in die Planstral3e des kiinftigen Wohngebietes.

Gehweq
Die Gehwege werden 2,10 m breit (inkl. Sicherheitsstreifen) und erhalten einen Gesamtaufbau

von 40 cm und werden nach RStO 12 Bauweisen fiir Geh- und Radwege grundhaft ausgebaut.
Die Oberflachenbefestigung erfolgt analog der Ostseite in grauem Betonsteinpflaster. Zur
angrenzenden Bebauung wird der Reststreifen als unbefestigter Traufstreifen hergestellt. In
den Bereichen, wo keine Randbebauung vorhanden ist, wird das Gelande durch
Auffalllungen/Abbdschungen an die Hohen der Ackerflachen angepasst.

Radweqg
Zwischen der Grinflache und dem Gehweg wird ein 1,60 m breiter Radweg hergestellt. Dieser

erhalt ebenfalls, wie der Gehweg, eine Gesamtaufbau von 40 cm und wird nach RStO 12
Bauweisen fir Geh- und Radwege grundhaft ausgebaut. Die Oberflachenbefestigung erfolgt
analog der Ostseite in einem rotem Betonsteinpflaster.

StralRenentwésserung

Die halbseitige Entwasserung der westlichen Fahrbahnhélfte erfolgt tGber die Seitenbereiche.
Da aktuell keine Moglichkeit besteht an die auf der Ostseite befindliche Stralenentwésserung
anzubinden muss das Oberflachenwasser kinftig Gber ein neu angelegtes Bankett in die
geplante Griunflache entwassern. Die Griunflache wird als Mulde ausgebildet und soll das
Oberflachenwasser der westlichen Fahrbahnhalfte fassen und 6rtlich versickern.

StraRenbeleuchtung
Die vorhandene StraRenbeleuchtung auf der Ostseite bleibt bestehen. Auf der Westseite ist
ebenfalls eine Stral’enbeleuchtung vorgesehen.

Freiflachen/ Grinanlagen
Auf der Westseite entsteht ein neuer Grinstreifen mit Baumstandorten.

Bushaltestellen

Die vorhandenen Bushaltestellen sollen barrierefrei umgestaltet werden und in der Lage nicht
verschoben werden. Es kommt ein Buskapstein (,Kasseler Bord“) mit 18 cm Ansicht zum
Einsatz. Es sind taktile Kennzeichnungen (Bodenindikatoren) in diesen Bereichen vorgesehen.

Sonstiges
Das zulassige Tempo von 50 km/h soll weiterhin bestehen bleiben, durch den Kreisverkehr

soll jedoch eine Verkehrsberuhigung erreicht werden.
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1.3. Streckengestaltung

Das streckenbezogene Gestaltungskonzept richtet sich an der vorhandenen Fahrbahn und
der Wohnbebauung in den Randbereichen.

2. Begrindung des Vorhabens
2.1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Im Norden von Barleben, nérdlich der Bahntrasse sind in den néchsten Jahren weitere
Bauflachen fur eine Uberwiegend Einfamilienhausbebauung um Umfang von ca. 170 WE
westlich des Breiteweges und ca. 10 WE 6stlich des Breiteweges geplant.

Die breite und geradlinige Fahrbahn des Breitewegs verleitet Kfz-Fahrer zu Uberhohter
Geschwindigkeit innerhalb der Ortslage. Durch den Bau eines Kreisverkehrs soll eine
Geschwindigkeitsminimierung erzielt werden.

Durch den Neubau der Nebenanlagen auf der Westseite des Breiteweges soll eine
verkehrssichere Nutzung durch den nicht motorisierten Verkehr realisiert werden.

Im Juni 2021 wurde durch das Ingenieurbiiro Buschmann GmbH eine Verkehrsuntersuchung
zur Verkehrsanbindung des geplanten Baugebietes nérdlich der Bahntrasse in Barleben
erstellt. Hier wurden bereits planerische Grundziige entwickelt.

Im November 2021 wurden Vermessungsarbeiten vom Vermessungsbiro bismark-
vermessung durchgefiihrt  (Lagestatus 489, Hohenstatus 170), welche die
Bearbeitungsgrundlage fur die vorliegenden Unterlagen darstellen.

Das Aufmalfld wird die vorhandenen Stral3entrasse und die sich anschlieRende Bebauung mit
den Ein- und Zufahrten im Planungsabschnitt umfassen und die Ver- und
Entsorgungsleitungen sowie Flursticksgrenzen sind in die Bestandsvermessung
eingearbeitet. Diese Unterlagen bilden die Grundlage fir die Planung.

Mit der Planung wurde igt Ingenieurgemeinschaft Thiel GmbH im April 2022 beauftragt.

Weiterhin wurde das Ingenieurbiiro Baugrund und Umwelt Gesellschaft mbH (BUG) im April
2022 fur eine Baugrundtechnische Untersuchung beauftragt. Das Gutachten liegt zum
aktuellen Zeitpunkt jedoch noch nicht vor.

Aus 2009 liegt eine Baugrunduntersuchung fur Kanalbau vor, dieses Dokument bietet
Anhaltspunkte fur die Planung. Als vollstandige Untersuchung fur den Planbereich ist das
Dokument aus 2009 jedoch ungeeignet.

2.2. Pflicht zur Umweltvertrdglichkeit

Gemall dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG, Teil 1, 83) ist eine
Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht nicht erforderlich. Der Anlagenteil des UVPG gibt dabei
Aufschluss tber prifungspflichtige Baumal3nahmen.
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2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -

2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Durch den geplanten Ausbau der Nebenanlagen sollen unter Beriicksichtigung der ortlichen
Gegebenheiten die Funktionsfahigkeit und Sicherheit fir den alle Verkehrsteilnehmer des
Breiteweges verbessert werden.

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Verkehrswegetechnisch kann der derzeitige Zustand der Nebenbereiche (auf der Westseite
nicht vorhanden, und im Bereich der Bebauung nicht ausgebaut), aufgrund der
unzureichenden Verkehrssicherheit, den kiinftig geforderten Anspriichen nicht mehr gerecht
werden.

Durch den Ausbau der Nebenanlagen soll eine barrierefreie Verkehrsraumaufteilung erreicht
werden.

2.4.3. Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau der Nebenanlagen wird eine Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
FuRganger und sichere Querungsmdglichkeiten zur Erzielung der angestrebten
Barrierefreiheit erreicht.

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen

Es kommt zu keiner Erh6hung der Larm- und Luftschadstoffimmissionen.

2.6. Zwingende Grinde des tUberwiegenden 6ffentlichen Interesses
- entfallt -

3. Varianten und Variantenverqgleich

3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Ausbaubereich befindet sich im Norden der Gemeinde Barleben OT Barleben. Die
sudliche Baugrenze ist der Bahniibergang und die nérdliche Grenze das Ortsausgangsschild.

3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1. Variantenubersicht

Die Linienfuhrung wird durch die Bestandsfahrbahn sowie durch die Einfriedungen bis an den
offentlichen Verkehrsraum reichende vorhandene Bebauung mit Grundstuckszufahrten sowie
durch vorhandene oder geplante Stral3enanbindungen bestimmt.
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Die Varianten unterscheiden sich lediglich im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs/Aufweitung
der Fahrbahn in ihrem Verlauf. Im stdlichen bzw. ndrdlichen Bereich unterscheiden sich die
Varianten hinsichtlich ihrer Lage, Breite, Anordnung und Querschnitt nicht voneinander.

Der Aufbau und die Oberflachengestaltung der Nebenbereiche ist in allen Varianten ebenso
identisch.

Die Querschnitte fir den Sid- bzw. Nordabschnitt sind in den Planen der Unterlage 14
dargestellt.

Der Gehweg wird in 2,10m Breite (inkl. Sicherheitsstreifen) in einem grauen
Betonsteinpflaster gepflastert. Der Ausbau erfolgt nach RStO 12 Bauweisen fur Geh- und
Radwege in einer Ausbautiefe von 40 cm.

Gehweg
(RStO 12, Tafel 6, Zeile 2, F3)
8cm Betonsteinpflaster grau 20/10/8
4cm Brechsand — Splitt — Gemisch 2/5
28 cm Schottertragschicht B1 0/32 (EV2 > 80 MN/m?)
40 cm Gesamtaufbau

Der Radweg wird in 1,60 m Breite in einem roten Betonsteinpflaster gepflastert. Der Ausbau
erfolgt nach RStO 12 Bauweisen fiir Geh- und Radwege in einer Ausbautiefe von 40 cm.

Radweqg
(RStO 12, Tafel 6, Zeile 2, F3)
8cm Betonsteinpflaster rot 20/10/8
4cm Brechsand — Splitt — Gemisch 2/5
28 cm Schottertragschicht B1 0/32 (EV2 > 80 MN/m?)
40 cm Gesamtaufbau

Im Bereich der Zufahrten werden die Geh- und Radwege analog der Ostseite in
Betonsteinpflaster durchgepflastert (Gehweg in grau und Radweg in rot). Die Ausbautiefe
betragt 50 cm. Die Ausbildung zur Fahrbahn erfolgt als Schwalbenschwanz.

Zufahrten
(RStO 12, Tafel 3, Bk0,3, Zeile 1, F3)

8 cm Betonsteinpflaster 20/10/8

4cm Brechsand — Splitt — Gemisch 2/5
15cm Schottertragschicht B1 0/32 (EV2 > 120 MN/m?)
23 cm Frostschutzschicht B2 0/45 (EV2 > 100 MN/m?)
50 cm Gesamtaufbau

Im Bereich des Kreisverkehrs wird die Fahrbahn verschwenkt und aufgeweitet. Im Die
Zufahrten in den Kreisverkehr werden in 3,25 m Breite und die Ausfahrten in 3,50 m Breite
ausgebildet. Der Kreisverkehr hat einen Aul3endurchmesser von 18 m.
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Die Mittelinsel wird in 8 m und die Kreisfahrbahn in 5 m ausgebildet. Im Bereich des
Kreisverkehrs und der Aufweitung wird die Fahrbahn grundhaft nach RStO 12 ausgebaut. Die
Ausbautiefe betragt 65 cm bei einer Belastungsklasse von Bk 1,8.

Die Oberflachengestaltung erfolgt wie folgt:

Fahrbahn - Asphalt
Querungsstellen -> Betonsteinpflaster
Kreisinnenring - Natursteinpflaster in gebundener Bauweise

Kreisverkehr/Fahrbahn
(RStO 12, Tafel 1, Bk1,8, Zeile 3, F3)

4cm Asphaltbeton AC 11 DS
12 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
15cm Schottertragschicht B1 0/32 (EV2 = 150 MN/m?)
34 cm Frostschutzschicht B2 0/45 (EV2 > 120 MN/m?)
65 cm Gesamtaufbau

In den Zu- bzw. Ausfahrtbereichen des Kreisverkehrs werden Querungsstellen fiir FuRganger
und Radfahrer angeordnet. Aufgrund der o6rtlichen Gegebenheiten und Platzmangel wird in
der Zufahrt zur Agrarstral3e keine Querungsstelle geplant. Die anderen 3 Zufahrten erhalten
je eine Querungsstelle. Die Querungsstellen werden in Betonsteinpflaster (lUberfahrbar)
hergestellt. Sie sind 10 m lang und 2,50 m breit.

Durch die Verschwenkung der Fahrbahn und Anderung der Bordlinie miissen 4 alte
StralRenablaufe angepasst und in ihrer Lage verandert werden. Ebenso werden 6 neue
Strallenablaufe gesetzt und an den vorhandenen Regenwasserkanal angebunden. Fir die
halbseitige Fahrbahn auf der Westseite sowie die westlichen Nebenanlagen muss noch eine
Ldsung fur die Entwasserung gefunden werden. In der Vorplanung wird davon ausgegangen
das das Oberflachenwasser Uber die Seitenbereiche (Grinflache) versickert werden kann. Da
das Baugrundgutachten noch aussteht kbnnen zum aktuellen Zeitpunkt jedoch noch keine
Angaben zur Versickerung gemacht werden.

Die vorhandene Beschilderung bleibt erhalten bzw. wird ersetzt oder umgesetzt. Es kommen
im Bereich des Kreisverkehrs neue Beschilderungen dazu.

Die StralRenbeleuchtung wird teilweise erneuert bzw. erganzt. Der Leuchtentyp sowie die
Lichtpunkthéhe missen noch abgestimmt werden. Die Anordnung soll auf der Westseite
erfolgen. Die genauen Standorte der Leuchten missen ebenfalls noch abgestimmt werden.

Im Rahmen der Vorplanung wurden 3 Varianten zur moglichen Anordnung des Kreisverkehres
unter Berucksichtigung folgender Zwangspunkte bzw. Pramissen untersucht:

¢ Querungsmdglichkeiten fiur FuR- und Radfahrer im Bereich des Kreisverkehrs
e minimaler Eingriff in Fremdgrundstiicke
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Fur die Bereiche vor und hinter dem Kreisverkehr wurden folgende Zwangspunkte und
Pramissen bericksichtigt:

¢ Anlage von Grinflachen mit Baumstandorten
e Dbarrierefreie Umgestaltung der Bushaltestellen
e durchgehender Geh- und Radweg auf der Westseite

Da sich die Varianten nur durch die verschiedenen Fihrungen des Radverkehrs durch den
Kreisverkehr unterscheiden, wird in den folgenden Punkten der Variantenbeschreibung nur
auf diese Unterschiede naher eingegangen.

Zusammenfassung der Merkmale die sich nicht unterscheiden:
e Gehweg 2,10 m (inkl. Sicherheitsstreifen)
e Radweg 1,60 m
e Griunflache inkl. Mulde und Baumstandorten 2,00 m

Kreisverkehr

Durchmesser 18 m

Zufahrten 3,25 m

Ausfahrten 3,50 m

Querungen im Breiteweg und Planstral3e

3.2.2. Variante 1

Die Lage des Kreisverkehrs ist so gewahlt das eine minimale Inanspruchnahme von
Fremdgrundstiicken erfolgt. Dies hat zur Folge das die Fihrung des Ful3géanger- und
Radverkehrs auf der Ostseite ungeordnet bzw. nicht separat erfolgen kann. Der Radweg
musste vor und hinter dem Kreisverkehr aufgeldst werden und die Querung erfolgt dann als
gemeinsamer Geh-/Radweg ohne zusatzliche Querungsstelle Giber die Agrarstral3e.

Auf der Westseite kann der Radverkehr, genau wie der FuRgangerverkehr separat um den
Kreisverkehr geleitet werden.

3.2.3. Variante 2

Die Lage des Kreisverkehrs ist analog der Variante 1 mit minimaler Inanspruchnahme von
Fremdgrundstiicken auf der Westseite. Der Unterschied zur Variante 1 besteht darin das der
Radweg ca. 55 m vor Beginn des Kreisverkehrs auf der Ostseite (bzw. 35 m auf der Westseite)
auf die Fahrbahn gefuihrt wird. Der Radweg verlauft dann ca. 20 m als Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn und geht dann in einen Schutzstreifen tiber, welcher vor dem Fahrbahnteiler endet.
Radfahrstreifen und Schutzstreifen durfen aus Sicherheitsgrinden auf der Kreisfahrbahn nicht
angelegt werden. Dadurch soll das Nebeneinanderfahren von Kraftfahrzeugen und Radfahrern
neben dem Fahrbahnteiler verhindert werden.

In den Ausfahrten wird der Radverkehr kurz hinter dem Fahrbahnteiler wieder auf den Radweg
gefuhrt.

In der PlanstraBe und der Agrarstral3e sind keine eigenstandigen Radwege vorhanden, dort
wird der Radverkehr auf der Fahrbahn weitergefiihrt.
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3.2.4. Variante 3

In der Variante 3 wurde der gesamte Kreisverkehr soweit nach Westen verschoben, das auf
der Ostseite ein umliegender Rad- und Gehweg realisiert werden kann. Diese Variante hat
eine groRRere Inanspruchnahme von Fremdgrundsticken auf der Westseite.

3.3. Variantenvergleich

Zur Fuhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren sind grundsatzlich zwei Ldsungen
anwendbar:

e Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
e Fuhrung des Radverkehrs auf Radwegen

Die Wahl der im Einzelfall geeigneten Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr hangt vom
Typ des Kreisverkehrs, von der Fiihrung des Radverkehrs in den Knotenpunktarmen und von
der raumlichen Umfeldsituation ab. Die Radverkehrsfiihrung in den Knotenpunktarmen und
dem am Kreisverkehr selbst muss nicht gleichartig sein.

Bei Minikreisverkehren ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn der Regelfall.
Aufgrund des vergleichbaren Geschwindigkeitsniveaus sowie der schmalen Kreisfahrbahn ist
ein Uberholen der Radfahrer durch Kraftfahrer nicht zu beftrchten.

In den Varianten 1 und 3 wird der Radverkehr um den Kreisverkehr drumherum gefihrt. In
Variante 2 auf der Fahrbahn.

Die Verkehrssicherheit ist in Variante 2 und 3 am hochsten, in Variante 1 durch den
gemeinsamen Geh- und Radweg im Knotenpunktbereich minimal geringer da die Fu3ganger-
und Radverkehrsstrome nicht sehr hoch sind.

3.3.1. Raumstrukturelle Wirkung
In Bezug auf die Raumstrukturelle Wirkung unterscheiden sich die Varianten nicht
voneinander.

3.3.2. Verkehrliche Beurteilung

Es verbessert sich unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten und der vorhandenen
verkehrlichen Belastungen die Funktionsfahigkeit. Durch Schaffung barrierefreier
Nebenanlagen wird die Erreichbarkeit und die Sicherheit fiir jeden Verkehrsteilnehmer erhght.

Durch den Bau eines Kreisverkehrs wird eine Geschwindigkeitsreduzierung im
Ortseingangsbereich erzielt welche auch zu der einer Verbesserung der Sicherheit beitragt.

3.3.3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Trassierung der Achselemente zur Ausbildung der Varianten erfolgte richtlinienkonform
und unter Beriicksichtigung der Schaffung einer sicheren Nutzung durch den motorisierten und
nichtmotorisierten Verkehr.
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3.3.4. Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1. Darstellung der Umweltauswirkungen
- entfallt -

3.3.4.2. Vermeidung von Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen
- entfallt -

3.3.5. Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1. Investitionskosten
Es ergeben sich folgende Kosten fir die Vorplanung fur die Variante 3:

Baustelleneinrichtung/Verkehrssicherung  88.030,00 €

Verkehrsanlagen 620.315,00 €
Freianlagen 42.267,50 €
Technische Ausristung/Beleuchtung 43.400,00 €
Baukosten netto 794.012,50 €
19% Mehrwertsteuer 150.862,38 €
Baukosten brutto 944.874,88 €

Da sich die Varianten nur minimal untereinander unterscheiden kann von ahnlichen Baukosten
ausgegangen werden. Eine Deckensanierung im Bereich des gesamten Breiteweges ist in den
Kosten enthalten.

3.3.5.2. Wirtschatftlichkeitsbetrachtung
- entfallt -

4. Gewahlte Linie

In einem Vorgesprach mit dem Auftraggeber am 20.07.2022 ergab sich seitens der Gemeinde
die Vorzugsvariante 3. Die Flacheninanspruchnahme ist zwar deutlich gro3er als in den
anderen beiden Varianten, jedoch wurde sich in vorhergehenden Gemeinderatssitzungen,
trotz erhdhter Flacheninanspruchnahme, fiir einen umlaufenden Radweg entschieden und
dieser ist in dieser Variante berlicksichtigt.

Die Varianten werden in den kommenden Ausschissen/Sitzungen im September/Oktober
2022 vorgestellt und dann sollte entschieden werden.

Leitungen
Folgende Leitungen befinden sich im Baugebiet:

e Regenwasserkanal (WWAZ)

e StraRenentwasserung (Gemeinde Barleben)
e Abwasserdruckleitung (WWAZ)

e Schmutzwasserkanal (WWAZ)

e Trinkwasserleitung (WWAZ)
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e Trinkwasserhauptleitung DN 800 St (TWM)
e Gasleitung (Avacon)
e Strom Nieder- und Mittelspannung (avacon)
o Telekommunikationskabel (Erdkabel und Freileitung) (Telekom)
Weitere Leitungen kénnen im Baufeld vorhanden sein, sind jedoch nicht bekannt.

Verfahren zur Erlangung der Baurechte/Grunderwerb
Es ist kein Planrechtsverfahren vorgesehen, da die Einvernehmensherstellung mit den
Betroffenen angestrebt wird.

Grunderwerb
Im Bereich des Kreisverkehrs wird je nach Variante Grunderwerb in unterschiedlicher Grél3e
erforderlich.

Wasserrecht

Auf durch das Bauvorhaben grundhaft auszubauenden Streckenteilen erfolgt die Ableitung
des Oberflachenwassers Uber die Bankette in das anstehende Gelande bzw. mit Einleitung in
den RW-Kanal Agrarstralle. Auf bereits ausgebauten Streckenteilen bleibt die aktuelle
Entwasserungssituation bestehen.

Naturschutz
Schutzgebiete werden durch die MaRnahme nicht betroffen.

Denkmalschutz
Es sind aus heutiger Sicht keine denkmalschutzrechtlichen Belange zu beriicksichtigen.

Verkehrsrecht
Die verkehrsrechtliche Anordnung wird bei dem zustandigen Stral3enverkehrsamt Landkreis
Borde beantragt.

Durchfihrung der BaumalRnahmen

Der Ausbau des Radweges kann in mehreren Teilabschnitten unter halbseitiger Sperrung
realisiert werden. Umleitungsmafnahmen im Umfeld sind moglich. Abstimmungen mit der
Verkehrsbehérde sind erforderlich.

Fur die Umsetzung des Bauvorhabens ist noch kein Zeitplan erstellt.
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