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Vereinbarung Uber eine
MaRnahme an einem Bahniibergang - §§ 3,13 EKrG

Zwischen der :
' DB Netz AG
Regionalbereich Stdost
Regionalnetz Elbe / Saale
Editharing 41

39104 Magdeburg

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und dem
Gemeinde Barleben
Ernst-Thalmann-Strafle 22
39179 Barleben

- nachstehend Stralenbaulasttriger genannt -

wird gemal § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) vom 14.08.1963 (BGBI. I, S. 681)in der Fas-
sung vom 08.03.1971 (BGBI! |, . 167) und vom 21.03.1971 (BGB!. |, S. 337); zuletzt geéndert

durch Art. 281 der 9. Zustand|gkeltsanpassungsverordnung vom 31.10.2006 (BGBI. | 8. 2444)
folgende

Vereinbarung

geschlossen. '

- §1

Gegenstand der Vereinbarung

(1)Die Gemeindestralie kreuzt die eingleisige, nicht elektr|f|2|erte Strecke 6409 Glindenberg —
Oebisfelde im km 3,665 héshengleich.
Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schlenenweges und die
Gemeinde Barleben als Baulasttrager der Strafte.

(2)Der Bahnlbergang ist gegenwirtig durch eine Halbschrankenanlage der Bauart HS 64 ¢ gesi-
chert. Im Bereich des Bahniiberganges befinden sich 3 Andreaskreuze mit integrierten Blinklich-
tern. Der Bahn(ibergang ist beleuchtet Uber den Bahnilbergang fuhren keine Rad- und Geh-
wege. :

(3)Nach Prifung kann der Bahnlibergang weder aufgelassen noch der Verkehr auf eine benach-
barte Bahnkreuzung verlegt werden. Ferner ist in einem tberschaubaren Zeitraum keine Besei-
tigung durch eine niveaufreie Kreuzungsanlage vorgesehen.
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(4)Der Bahnubergang entspricht in der Signalisierung fir den StraBenverkehr nicht den gesetz-
lichen Vorschriften. Insbesondere lasst die Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung (EBO) die
Sicherung von BU durch im Andreaskreuz integrierte Blinklichter nicht zu. Ferner [&sst die
StraRenbreite ein gefahrloses Begegnen von mehrspurigen Fahrzeugen nicht zu. Aus Granden
der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs ist, entsprechend der Verfligung des Bundes-
ministers fir Verkehr vom 19. August 1993 — 16/32.31.01/32 DR 93 -, der Bahnubergang (BU)
mit einer Lichtzeichenanlage mit Halbschranken (LzH) auszustatten. Glelchze|t|g wird die Ge-
meindestrale durch Herstellung der Mindestbreite von 5,50 m zuzuglich des Schleppkurvenzu-
schlages im Bereich des Bahniberganges begegnungsgerecht ausgebaut, die Beschilderung
und die BU-Befestigung den anerkannten Regeln der Technik angepasst und so die Sicherheit
an der Kreuzung erhoht.

§2

Beschreibung der MaRnahme

(1)Das Bauvorhaben umfasst alle MaRnahmen, die erforderlich sind, um den Bahnibergang ent-
sprechend dem von der DB Netz AG aufgestellten und mit dem Beteiligten abgestimmten
Kreuzungsplan umzugestalten.

Hierzu gehoren u. a. folgende Mafinahmen:

a) Riickbau der vorhandenen Sicherungsanlage,
b) Neubau einer Lichtzeichenanlage mit Halbschranken, einschlieflich Zugeinwirkungsstellen
und Abhangigkeits- und Uberwachungseinrichtungen .
c) Herstellen eines neuen Elektroanschlusses
d) Aufstellen eines Schalthauses
e) Anpassung der Fernmeldeanlagen
f) Anpassung Kabeltiefbau :
g) Ruckbau der vorhandenen BU-Beleuchtung
h) Anpassung der Stralte durch Verbreiterung und Herstellung der Schieppkurven
i) Anpassung der BU-Befestigung
i) Anderung der Verkehrszeichen und —regelungen

(2) Im Ubrigen gelten die Unterlagen und Plane, denen die Beteiligten zugestimmt haben, vorbe-
haitlich der Festlegungen im Planrechtsverfahren, der fachtechnischen Prifung der Ausfih-
rungsunterlagen und der Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes.

Das sind insbesondere

Ertauterungsbericht

Ubersichtsplan

Kostenschétzung

Lageplan Bestand

Kreuzungsplan

Markierungs- und Beschilderungsplan
StralRenquerschnitte .
Lage- und Kabellibersichtsplan
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§3

Planfeststellung

Flr die Malkinahme wird ein Antrag gemat § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) beim
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) gestellt.

§4
Durchfiihrung der Mallnahmen

- {1)Die DB Netz AG fihrt die in § 2(1) Buchstabe a) bis j) aufgeflihrten Malinahmen durch.
Der Baudurchfuhrende ist fiir die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsabwickiung zustandig.
(2)Auftrage fir Leistungen bis zur Hohe der detenanschlége dirfen ohne vorherige Bestatigung
des anderen Beteiligten vergeben werden.

(3)Flhrt ein Beteiligter Mallnahmen durch, die Auswirkungen auf Anlagen des anderen oder den
Verkehr haben kénnen, so wird er vorher dessen Zustimmung einholen. ,

(4) Fur Baubeginn, zeitliche Durchfihrung der Malinahme u. &. gelten die im Schriftwechsel zu
vereinbarenden Einzelheiten. Mit der Baudurchfliihrung darf erst begonnen werden, wenn die
verwaltungstechnischen Voraussetzungen, einschliefilich der Genehmigung dieser Vereinba-
rung durch den BMVBS oder der von ihm beauftragten obersten Landesbehdrde, erfillt sind, die
Finanzierung gesichert ist und die Beteiligten dem Baubeginn zugestimmt haben.

{5) Nach Fertigstellung der Malinahme erfolgt eine gemeinsame Abnahme durch die Beteiligten.
Die bauaufsichtliche Abnahme fiir die Betriebsanlagen der Eisenbahn obliegt dem Eisenbahn-
Bundesamt. '

(6) Die endgiiltigen Abmessungen der Kreuzungsanlage werden in Bestandszeichnungen nachge-
wiesen. Nach Durchfihrung der Malinahme Gbergibt der Baudurchfihrende den anderen Kreu-
zungsbeteiligten eine Ausfertigung der ihn betreffenden Bestandszeichnungen.

§5

_ Kosten der Maknahme

(1)Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (= Kostenmasse) wird unter Beachtung des § 13-
Abs. 1 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) und des Allgemeinen Rund-
schreibens StraRenbau Nr. 8/1989 des Bundesminlsters fir Verkehr vom 17. Mai 1989 (VkBI
1989, S. 419) ermittelt.

(2)Die Kosten der MalRnahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigeflgten ,Zusammenstellung
der voraussichtlichen Kosten® Abschnitt G voraussmhthch 598.621,65 € (emschhef&llch Verwal-
tungskostenpauschale und Umsatzsteuer).

Sie sind in voller Héhe kreuzungsbedingt.

Die Einheitspreise beruhen auf dem derzeitigen Planungsstand, den zurzeit zu erwartenden Un-
ternehmerangeboten und den gegenwartigen Abrechnungssatzen. Abgerechnet wird nach den
tatsachlich erzielten Unternehmerpreisen und den zum Zeitpunkt der Leistung gliltigen Abrech-
nungssatzen.
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Die kreuzungsbedingten Kosten werden nach § 13 Abs. 1 EKrG zu je einem Drittel von der DB '
Netz AG, von dem Strallenbaulasttrager und dem Bund getragen. '

‘Danach entfallen einschlieRlich Verwaltungskosten und Umsatzsteuer voraussichtlich auf

- die DB Netz AG - 199.540,52 €
- der Strallenbaulasttrager , 199.540,52 €
- den Bund _ : 199.540,52 €

(3)Die anfallende Uméatzsteuer gehort zur Kostenmasse (vgl. Allg. Rundschreiben Strallenverkehr
ARS 10/1993-StB 17/78.10/3 Va 93 vom 05. April 1993).

(4)Fir die Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV gelten die Kosten
nach dem tatsachlich eingesetzten Personal (vgl. Schreiben des Bundesministers fUr Verkehr
vom 18. September 1995 - StB - 17/E - 11/E - 16/78.11.00 -27 — Va 95).

(5)Die Beteiligten werden Vérwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 % der von
ihnen aufgewandten Grunderwerbs- und Baukosten in Rechnung stellen.

(6)Kosten fir Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit gehdren — nur soweit solche der DB
Netz AG selbst entstehen - zur Kostenmasse.

(7)Die endguitigen Kosten ergeben sich aus der Schiussabrechnung, die von der DB Netz AG
aufgestellt wird.

(8)Die Beteiligten vereinbaren, dass infolge der nur vorlaufigen Kostenermittiung far die Baumal3-
nahme einer vom Bauausflihrenden nachzuweisenden Kostenmehrung von 10% der Netto-
baukosten ohne einen gesonderten Nachtrag zur Kreuzungsvereinbarung zugestimmt wird,
soweit sich nicht der Vertragsgegenstand nach § 1 oder die Art und der Umfang der MaRnahme
nach § 2 &ndern.

§6

Abschiagszahlungen und Abrechnung

(1)Der Straftenbaulasttrager leistet Abschiagszahlungen néch dem Baufortschritt auf die Kosten
der Mafinahme, die von dem anderen Beteiligten durchgefiihrt wird.

(2)Der endgiiitige Zahlungsausgleich wird unverziglich nach Ubersendung und Prifung der Kos-
tenzusammenstellung durchgefiihrt. Bei Meinungsverschiedenheiten darf die Zahlung der unbe-
strittenen Betrage nicht bis zur Klarung der Streitfragen zuriickgestellt werden. -
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< §7
Erhaltung und Eigentum

{1)Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlage gilt § 14 EKrG.

Danach erhalten:

a) die DB Netz AG die Eisenbahnanlagen. Diese sind insbesondere das sowoh!
dem Eisenbahnverkehr als auch dem Strallenverkehr dienende Kreuzungsstick,

begrenzt durch einen Abstand von 2,25 m von der auferen Schiene, die Schranken,
Andreaskreuze und Lichtzeichen,

b) der Strallenbaulasttrager die Strallenanlagen, das sind insbesondere die Fahrbahn, die
Warnzeichen, Merktafeln (Baken) sowie andere der Sicherung des Strallenverkehrs die-
nende Verkehrszeichen, Markierungen und Leiteinrichtungen sowie die Anlagen zur Ent-
wasserung der Stralle.

(2)Fir die Erhaltungsmafinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei.denn, dass Gefahr im Verzug ist.
Dabei werden auch Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

(3)Die Eisenbahnanlagen werden Eigentum der DB Netz AG, die StraRenaniagen Eigentum des
StralRenbaulasttragers. '

o8

- Sonstiges

{1)Fir das Verfahren bei der Bauausfihrung, Kostenerstattung, Leistung von Abschlagszahlungen
und der Abrechnung der Mal3nahmen nach § 2 gelten die Richtlinien Uber das Verfahren bei der
Bauausfihrung und Abrechnung von MaRnahmen nach dem EKrG, die der Bundésminister fur
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen mit dem Allgemeinen Rundschreiben Straltenbau
Nr. 7/2000 vom 06.03.2000 bekannt gegeben hat.

(2} Die Durchfiihrung baulicher und technischer Maltnahmen bzw. die Genehmigung entsprechen-
der Mafinahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem Beteiligten fiir seinen
Verkehrsweg. Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau sonstiger Einrichtungen beddrfen
jeweils der vorherigen Zustimmung des anderen Beteiligten. Dieser kann seine Zustimmung
verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch die MalRinahme beeintrachtigt werden
kénnen. Die Zustimmung kann davon abhangig gemacht werden, dass vor Durchfihrung der
Mafinahme eine besondere vertragliche Regelung zwischen ihm und dem Malnahmetréger zu-
stande kommt. _

Diese Regelungen gelten nicht bei Erhaltungsmaflnahmen nach § 7 Abs. 2.
Die Zustandigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes bleiben hiervon unberihrt.
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{3) Von den Kosten fir Leitungsanpassungen werden nur Anteile der Kostenmasse angelastet, die
ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Verkehrswege zu tragen hat. Nicht zur
Kostenmasse zahlen die aufgrund bestehender Rechtsverhaitnisse von Dritten (z. B. Konzessi-
onsvertrage) zu Ubernehmenden Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von dem jeweiligen Ver-
tragspartner bis zur Durchsetzung seiner Ansprliche vorzufinanzieren.

(4) Fur eventuelle Folgekosten fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikati-
onslinien, die nicht zu den Eisenbahn- oder Stral’enanlagen gehdren, gelten die Bestimmungen
des Telekommunikationsgesetzes (TKG) vom 22. Juni 2004 (BGBI. Teil | Nr. 28 vom 25.06.04),
soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen bestehen. Sie gehdren somit nicht zur Kos-
tenmasse.

(5) Ein ggf. erforderlicher Grunderwerb eines Beteiligten von dem anderen Béteiligten wird geson—
dert vertraglich geregelt.

{6) Wahrend der Bauzeit obliegt die Verkehrssicherungspflicht jeweils dem Beteiligten, der die
Malnahme selbst durchflhrt bzw. die Bauauftrage vergibt.

(T)Die'BeteiIigten vereinbaren abweichend von § 195 BGB eine Verjahrungsfrist von 10 Jahren.
Die Verjahrungsfrist fir den endguitigen Zahiungsausgleich beginnt mit dem Schluss des Jah-
res, in dem den Beteiligten das Ergebnis der Priifung der Kostenzusammenstellung vorliegt.

§9 -
Anderungen und Ergénzungen

Anderungen und Erg&nzungen dieser Vereinbarung bedurfen der Schriftform.

§ 10
Genehmigungen

Diese Vereinbarung ist gemal ARS 7/2000 —EKrG Richtlinie 2000- Ziff. 4 vom Eisenbahn-
Bundesamt fachtechnisch und wirtschaftlich zu priifen. Diese Prifung veranlasst die DB Netz AG.
Anschlieftend bedarf diese Vereinbarung wegen des in § 5 vorgesehenen Beitrages des Bundes,
unter Beachtung der Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes, der Genehmigung der zustan-
digen obersten Landesbehdrde oder der von ihr beauftragten Behérde. Diese Prifung und Fest-
stellung wird von der DB Netz AG eingeleitet.
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§ 11
Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 6-fach ausgefertigt, der Straenbaulasttrager und die DB Netz AG erhal-
ten jeweils 2 Ausfertigungen. Je ein Exemplar ist zum Verbleib bei der obersten Landesbehdrde
und beim Eisenbahn-Bundesamt bestimmt.

L 70. JuL 7008

Leipzig, den 2.0 00000 Barleben, den ............... ‘
DB Netz AG

Regionalberéich Stidost
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