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Sachdarstsllung, Begriindung:

Far den Landkreis Bérde wurde ein Nahverkehrsplan fir den Zeitraum 2010 bis 2015 er-
stellt. Dieser enthalt die Grundlagen fiir die mittel- und langfristigen Planungen des &ffentli-

chen Personennahverkehrs(OPNV). -

Gemaf § 5 der Gesetzes iiber den ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt (OPNVGLSA) wurde der Nahverkehrsplan in einem Beirat, bestehend aus Vertretern
der Industrie- und Handelskammer, der Kreishandwerkerschaft, des Kreiselternrates, der
betroffenen Fachgewerkschaft, der interessenvertretung von Behinderten und Menschen mit

Moabilitdtsbeeintrachtigung sowie Naturschutzvereinen, beraten.

Weiterhin erfolgte die Beteiligung der umliegenden Landkreise, der Kommunen des Land-
kreises sowie der 6rtlich tatigen Verkehrsunternehmen.

Die vorliegende Fassung des Nahverkehrsplanes enthalt folgende wichtige verkehrs-
politischer Zigle fir den Landkreis Bérde:

Der OPNV ist auch weiterhin ein wesentlicher Bestandteil der Daseinsvorsorge,
insbesondere im landlichen Raum.

Die Mobilitat der Bevdlkerung und Erreichbarkeit der Region muss durch den
OPNYV in bedarfsgerechter Weise gewéhrleistet sein.

Die Belange der Behinderten, Kinder, Jugendlichen und Senioren sind ausgewo-
gen zu berlcksichtigen, da diese in ihrer Mobilitat auf den OPNV angewiesen
sind und sich als wichtigste Nutzergruppen erweisen.

Allgemeine Standards der Barrierefreiheit flr den OPNV sind, soweit moglich, als
Grundlage in die Planungen des OPNV einzubeziehen.

Aufgrund der allgemeinen finanziellen Situation und der demografischen Entwick-
lung sind regional- und funktionalspezifische Bedienungsstandards zu entwi-
ckeln, die eine hohe Effizienz des OPNV sichern.

« Die Finanzierbarkeit des. OPNV-Angebotes ist zu sichern.

Im Landkreis Bérde laufen die Konzessionen fir die Buslinien am 31.12.2011 aus. Diese
missen zum 01.01.2012 neu vergeben werden.
Gemaf Verardnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parfaments und der Rates vomn

23.10.2007 ber 8ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafe hat spates-
tens ein Jahr vor Einleitung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens oder vor Direktverga-

be die Verdffentiichung der Vergabeabsicht zu erfolgen.

Voraussetzung fur die Ausschreibung ist ein guitiger Nahverkehrsplan. Der vorliegende
Nahverkehrsplan bildet somit die Grundlage fdr die Verdffentlichung der Vergabeabsicht der
>um 31.12.2011 auslaufenden Linienverkehrsgenehmigungen im Landkreis Bdrde.

Anlagen:
Nahverkehrsptan 3 Teile
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VORBEMERKUNG UND GRUNDLAGEN

Nahverkehrspldne (NVP) bilden die Basis flr eine kontinuierliche Entwicklung des &ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV). Fiir den Landkreis Bérde erfolgt dabei erstmalig die
Vorlage eines NVP mit dem Geltungszeitraum fir die Jahre 2010 - 2015. Der Landkreis Bor-
de entstand im Zuge der Kreisgebietsreform am 01.07.2007 durch die Fusion der ehemali-

gen Kreise Bdrdekreis und Qhrekreis.

Zur Ersteliung des NVP gilt als maBgebliche Grundlage das Gesefz dber den dffentlichen
Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) vom 20. Januar 2005. Darin
wird OPNV wie folgt definiert:

LOffentlicher Personennahverkehr ist die allgemein zugangliche Befrderung von Personen
mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr einschlieflich der flexiblen Bedienformen, die iiber-
wiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalver-
kehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn die gesamte Reiseweite der Mehrzahl
der Fahrgdste eines Verkehrsmittels 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde

nicht Uberschreitet.”

Fir den StraBenpersanennahverkehr werden Landkreise und kreisfreie Stddte als Aufgaben-
trager festgelegt. Diese haben fir [hren Geltungsbereich einen NVP zu erstellen.

Weiterhin sind rechtliche Verdnderungen innerhalb der Europdischen Union (EU) zu beach-
ten. Mit der EU-Verordnung 1370/2007 wurden die Regelungen zur Vergabe von dffentfi-
chen Dienstleistungsauftrigen fiir den Personenverkehr auf europdischer Ebene neu jus-
tiert. Die in diesem Zusammenhang beahsichtigte Novellierung des Personenbeférderungs-
gesetzes {PBefG) steht allerdings noch aus.

Als libergeordnete Rahmenplanung ist der Plan des dffentlichen Personennahverkehrs des
“Landes Sachsen-Anhalt (OPNV-Plan) vom 20.12.2005 zu berlicksichtigen. Dieser bildet die
Fachplanung des Landes fiir ein integriertes OPNV-Angebat in Sachsen-Anhalt. Dabei liegt
der Schwerpunkt auf den Planungen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV} sowie der
Planung von Busverbindungen (RegioBus) fiir héherrangige zentrale Orte ohne Bahnanbin-
dung. Den Landkreis Borde betreffende Planungen werden innerhalb des NVP entsprechend
berlcksichtigt,

Die Aufstellung des NVP erfolgt unter der Pramisse der Erstellung eines Rahmenplans fir
den OPNV. Er enthalt daher nur die Eckpunkte, weiche fiir Entwicklung des OPNV im Gel-
tungsbereich erforderlich sind. Das OFNVG LS5A vermerkt hierzu folgende Inhalte bzw. Dar-
stellungen:

s verkehrspolitische Grundsdtze und Ziele des Aufgabentragers,

« siedlungsstrukturelie Entwickiung und die sich daraus ergebenden Potentiale fir den
dffentlichen Personennahverkehr,

» bestehendes und geplantes Netz des &ffentlichen Persorennahverkehrs einschlie3-
lich Linienbundel, :

+ geplante MaBnzhmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des Offentlichen
Personennahverkehrs unter besonderer Berlicksichtigung der Anforderungen einzel-
ner Kundengruppen,

s Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berlcksichtigung der Mittelzuweisun-
gen nach § 8 des OPNVG LSA,

+ Anforderungen an das Angebot des &ffentlichen Personennahverkehrs als Grundlage
fiir die Vergabe von Verkehrsleistungen und fir die Erteilung von Genghmigungen
nach den Bestimmungen des Personenbefdrderungsgesetzes.
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Die verkehrspoiitischen Ziele hilden den grundlegenden Rahmen fir die Entwickiung des
OPNV im Landkreis Bérde. Diese gliedern sich in die Bereiche

{1} Allgemeine planungsiibergraifende Ziele
{2) Planungsspezifische Ziele
Als Ziele werden nachfolgende Schwerpunkte definiert:

{1) Allgemeine planungsibergreifende Ziele

Der PNV ist auch weiterhin ein wesentlicher Bestandteil der Daseinsvorsorge, ins-
besondere im l&ndlichen Raum.

« Die Mobilitit der Bevélkerung und Erreichbarkeit der Region muss durch den OPNV
in bedarfsgerechter Weise gewdhrleistet sein.

Die Belange der Behinderten, Kinder, Jugendlichen und Senioren sind ausgewogen
zu beriicksichtigen, da diese in ihrer Mobilitat auf den OPNV angewiesen sind und
sich als wichtigste Nutzergruppen erweisen.

Allgemeine Standards der Barrierefreiheit fur den OPNV sind, soweit méglich, als
Grundlage in die Planungen des OPNV einzubeziehen.

Aufgrund der aligemeinen finanziellen Situation und der demografischen Entwick-
lung sind regional- und funktionalspezifische Bedienungsstandards zu entwickeln,

die eine hohe Effizienz des OPNV sichern.
« Die Finanzierbarkeit des OPNV-Angebotes ist zu sichern.,

(2) Planungsspezifische Ziele

Die Angebotsbemessung ist entsprechend der Netzkategorisierung vorzunehmen.
Dabei erfolgt grundlegend ein bedarfsorientierter Ansatz (Ausnahmen konnen flr
Angebote der Hauptverbindungsrelationen gelten).

Im Rahmen der Angebotsgestaltung liegen die Hauptorientierungen auf den Elemen-
ten Kategorisierung, Verknipfungskonzept und Bedienungsstandard.

s Das OPNV-Netz richtet sich am Zentrale-Orte-System aus.

Alternative Bedienformen (z. B. Anruf-Sammei-Taxen, Rufbusse} sind sowahl als
Angebotsergénzung aber insbesondere als Ersafz konventioneller Linienverkahre ein
gleichwertiges Angebotselement des OPNV.

Das Tarifsystem ist ibersichtlich und kundenfreundlich zu gestalten. Prioritat hat
weiterhin die Tarifgemeinschaft zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und den
Umlandkreisen. Im Vordergrund steht dabei die Grindung eines gemeinsamen Ver-
kehrsverbundes. Dieser muss jedoch erst durch die politischen Gremien bestdtigt

werden.
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3. BESTANDSAUFNAHME

3.1 Strukturelle Rahmenbedingungen
3.1.1 Geografische Einordnung und Verwaltungsgliederung

Der Landkreis Bérde ist der flichenmaBig zweitgrofte Landkreis in Sachsen-Anhalt. Bej ei-
ner Flache von 2.366,19 km? und ca. 182.000 Finwohnern (Stand Juni 2009) ergibt sich
eine relativ geringe Bevélkerungsdichte von 77 Einwohnern je km?2 (Durchschnitt Sachsen-
Anhalt 116 Einwchner je km2). Der Landkreis liegt im Westen Sachsen-Anhalts. Verwal-
tungssitz ist Haldensleben, Der Landkreis grenzt an folgende Nachbarkreise:

» Altrnarkkreis Salzwedel und Landkreis Stendal im Morden

.» Landkreis Jerichower Land und Magdeburg im Osten

« Salkzlandkreis und Landkreis Harz im Siiden

* Landkreis Helmstedt {Niedersachsen) und Landkreis Gifhorn im Westen.

Der Langkreis gliedert sich in folgende Verwaltungsstrukturen:

* Gemeinde Barleben
» Stadt Haldensleben

* Gemeinde Niedere Bérde

»  Gemeinde Siilzetal

*  Stadt Wolmirstedt

* Stadt Wanzieben-Bdrde

* Verbandsgemeinde Elbe-Heide

s Verbandsgemeinde Flechtingen

* Gemeinde Hohe Bérde

¢ Verbandsgemeinde Obere Aller

» Stadt Oebisfelde-Weferlingen

¢ Verwaltungsgemeinschaft Oschersleben {Bode)
* Verbandsgemeinde Westliche Bérde.

In diesen Verwaltungsstrukturen sind die 112 Orte des Landkreises Bérde verwaltungstech-
nisch zusammengefasst. Zurzeit findet eine Umstrukturierung durch die Gemeindegebietsre-

form statt, die eine Stérkung der Gemeinden zum Ziel hat. :
Die zentral6rtliche Gliederung der Planungsregion Magdeburg ergibt fiir den Landkreis Bér-
de folgende Festlegungen:

« Mittelzentren: Kreisstadt Haldensleben, Oschersleben
mE.:aNm:qm..: mi{ Teilfunktionen eines Mittelzentrums: Wolmirstedt, Wanzleben
Grundzentren: Angern, Calvérde, Eilsleber, Erxleben, Flechtingen, Gréningen, Irxle-
ben, Langenweddingen, Qebisfelde, Vilpke, Weferlingen

+ Sjedlungsschwerpunkt: Barleben.
Die wesentlichen raumstrukturellen und geografischen Besonderheiten sind der nachfolgen-

den Abbildung 1 zu entnehmen.
Orte mit verkehrlichen Funktionen (Verkniipfungspunkte) werden in Kapitel 3.4.4 darge-
stellt.
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3.1.2 Bevilkerungsstruktur

Auf dem Gebiet des Landkreises Bérde leben 181.756 Menschen (Stand Juni 2009). Der
Uberwiegende Anteil der Gemeinden besitzt weniger als 5.000 Einwohner. Nur 8 Gemeinden
{ca. 8 %) besitzen mehr als 5.000 Einwohner. Dort leben jedoch mit 89.034 Einwohnern ca.
49 % der Gesamtbevdikerung des Landkreises. Dabei ergibt sich folgende Verteilung:

* Oschersleben (Bode), Stadt: 19.309 Einwohner

* Haldensleben, Stadt: 18.999 Einwohner

+  Wolmirstedt, Stadt: 12.271 Einwohner

e Silzetal: 9.536 Einwahner

* Barleben: 9.175 Einwohner

s Niedere BGrde: 7.466 Einwohner

s Oebisfelde, Stadt: 7.089 Einwohner

e Wanzleben, Stadt: 5.189 Einwohner.

Eine wesentliche Veranderung der Bevilkerungsstruktur ergibt sich fur den tandkreis Bérde
durch den demografischen Wandel. Verbunden mit einem allgemeinen Riickgang der Bevdl-
kerung aufgrund von Wanderungsverlusten und Sterbedberschuss ergibt sich hier ein we-
sentlicher Einflussfaktor fir die zukinftige Entwicklung des OPNV. Die wesentlichen Eck-
punkte dieser Entwicklung sind fiir die letzten Jahre in der nachfolgenden Tabelle darge-

Haldensleben, Stadt m. 20.448 . 18.999 7,1
: Niedere Borde ‘ 7.904 7.466 5,5
Siilzetal 9.587 ,. 9.536 4,5
Wolmirstedt, Stadt 13.144 o 6,6
"Béirde" Wanzleben ,m 16.43¢ 15384 | 6,4
Elbe-Heide _‘ 15422 1ad9s 6,1
Flechtingen 17772 16440 1 95
Hohe Borde | 19.220 18507 -3,7
Obere Aller M 16494 . 14347 . 94
' Qebisfelde-Calvirde o 13ses - 13187 49
! Oschersleben (Bode), 23.134 . 21.278 -8,0 ‘
Westliche Bérde 11.323 o leann 8,4
Landkreis Bérde 193.965 . 181756 ! -6,3 :

Tabelle 1: Entwicklung der Bevélkerung von Dezember 2003 — Juni 2009 [Quelle:
Statistisches tandesamt Sachen-Anhalt]

Die folgende Abbildung 2 zeigt diese Entwickiung im rdumlichen Bezug. Dabei wird deut-
lich, dass im Landkreis Borde zuletzt eine deutlich negative Entwicklung der Einwohner zu
verzeichnen ist. Besondere Verluste haben Oberwiegend Gemeinden zu verzeichnen, die
nicht im Umfeld von Magdeburg liegen.
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3.1.3 Erwerbstitigkeit und Pendlerverflechtungen

Ein wesentlicher Aspekt bei der Analyse des Verkehrsaufkommens ist eine Analyse der
Pendlerverflechtungen. Die Angaben sind den derzeit aktuell zuganglichen Daten der Bun-
desanstalt fur Arbeit fiir das Jahr 2008 entnommen. Hierbei ergeben sich folgende Haupt-
verflechtungen mit fiber 1.000 Pendlern:

* Barleben ~ Magdeburg

» Siilzetal -~ Magdeburg

* Haldensleben — Magdeburg

*  Woimirstedt — Magdeburg

* Niedere Bdrde — Magdeburg

» Oebisfelde ~ Wolfsburg

= Niederndodeleben — Magdeburg.

Die wesentlichen Verflechtungen sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

I arieben . Magdeburg, _.m:n_mm:mw_uﬁmﬂmn_ﬂ
oo Siilzetal . Magdeburg, Landeshauptstadit
_ 3 Haldensleben, Stadt Magdeburg, Landeshauptstadt .
] 4 | Wolmirstedt, Stadt Magdeburg, Landeshauptstadt

5 Niedere Borde Magdeburg, Landeshauptstadt

6 Qebisfelde, Stadt Wolfsburg, Stadt

7 Niederndodeleben Magdeburg, Landeshauptstadt

8 WOmn:ma_mum: (Bode), Stadt; Magdeburg, Landeshauptstadt

9 Irxteben Magdeburg, Landeshauptstadt

10 Wanzleben, Stadt i Magdeburg, Landeshauptstadt
i1 | Wolmirstedt, Stadt Zielitz

12 Hohendadeleben Magdeburg, Landeshauptstadt

13 Hermsdorf Magdeburg, Landeshauptstadt

14 Haldensleben, Stadt Niedere Borde

15 | Haldensleben, Stadt Wolmirstedt, Stadt

16 ‘Colbitz Magdeburg, Landeshauptstadt
.l-mm. I o Zielitz : Magdeburg, Landeshauptstadt

18 m@;me:m_.mﬁmUm: (Bode), mﬂmnm Gréningen, Stadt B

19 Hohenwarsleben Magdeburg, tandeshauptstadt | )
-...N.a..-..m.......w_m_am:m_mcm:, Stadt ) mm_&ﬂw, m_mnxm:‘ :

21 Barleben Wolmirstedt, Stadt

22 Sllzetal Schonebeck (Elbe), Stadt

23 Haldensleben, Stadt Bebertal

"y

-
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Flechtingen

¢ Haldensleben, Stadt ;

25 Glindenberg Magdeburg, Landeshauptstadt 259 33
26 Wellen o Magdeburg, Landeshauptstadt 265 17

27 Wanzleben, Stadt Silzetal . 104 180
28 Oschersteben {Bode), Stadt’ o Hornhausen 51 212

i 29 | Haldensleben, Stadt . - _Barleben 108 149

: 30 . Barleben R :zmmamﬂm Borde | 89 o TE‘
31 Wolmirstedt, Stadt Niedere Borde 46 m, Hmm
32  Oschersleben {Bode), Stadt Wanzleben, Stadt 113 112
33 . Oschersleben {Bode), Stadt Halberstadt, Stadt 129 86
34 Klein Wanzleben Magdeburg, Landeshauptstadt 189 21
35 Haldensleben, Stadt Siplingen 15 185

i 36 Oschersleben (Bode), Stadt’ Silzetal 101 102

i 37 Rogétz Magdeburg, Landeshauptstadt 185 16

Tabelle 2: Pendlerverflechtungen im Landkreis Borde [Quelle: Bundesagentur fir
Arbeit]

Bei der Analyse der Pendlerverflechtungen wird die unmittelbare Wirkung des GroBraums
Magdeburg deutlich. Die UbergroBe der Mehrzahl der Pendlerbewequngen ist dorthin gerich-
tet bzw. geht von dort aus. Weiterhin bestehen graBere Verflechtungen zwischen Wolfsburg

und Oebisfelde.
In den Abbildungen 3 - 5 sind die wesentlichen Aussagen zu den Pendlerverflechtungen
grafisch dargestellt, Dabei handelt es sich um folgende Inhalte:

« Pendlerverflechtungen Landkreis Borde (gesamt) und Nachbarkreise {Abbildung 3)

« wesentliche Pendlerverflechtungen zwischen Gemeinden des Landkreises und Nach-

barkreisen (Abbildung 4)
« wesentliche Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises Bdrde {Abbildung 5).

&5 A0 ED S350 56 30 81
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3.1.4 Grundlagen des Schiilerverkehrs

Der Schiilerverkehr bildet allgemein das Riickgrat des OPNV in l&ndlichen Regionen. Dies
betrifft insbesondere auch den Landkreis Bérde. Fiir die Entwicklung des OPNV ist dabei die
Kenntnis der struktureflen Rahmenbedingungen der Schulentwicklung von wesentlicher Be-
deutung. Der Mittelfristige Schufentwickiungsp/an (Stand 15.04.2009) unterscheidet folgen-

de Schultypen:

« Qffentliche Grundschulen (51 Schulen)

« {ffentliche Sekundarschulen (17 Schulen)
o Qffentliche Gymnasien (5 Schulen)

» Offentliche Férderschulen (9 Schulen)

s Schulen in freier Trigerschaft (8 Schulen).

Die Standorte der Schulen verteilen sich im Wesentlichen relativ gleichmdBig Uber das Kreis-
gebiet. Dabei kommt es zu folgender Aufteilung: : .

s Offentliche Grundschulen: Altenweddingen, Angern, Ausleber, Barleben, Bebertal,
Beendorf, Behnsdorf, Bregenstedt, Burgstall, Colbitz, Dahlenwarsleben, Domersie-
ben, Eichenbarleben, Flechtingen, Gréningen, Hadmersleben, Haldensleben, Ha-
mersleben, Harbke, Hermsdorf, Hillersleben, Hohendodeleben, Hornhausen, Hotens-
leben, Irxleben, Klein Wanzleben, Kroppenstedt, Langenweddingen, Niederndodele-
ben, Oebisfelde, Oschersleben, Osterweddingen, Ratzlingen, Rogatz, Rottmersleben,
Samswegen, Seehausen, Ummendorf, VBlpke, Wanzleben, Wefensleben, Weferlin-
gen, Wegenstedt, Wolmirstedt, Zielitz

Gffentliche Sekundarschulen: Ausleben, Barleben, Calvérde, Eilsleben, Erxleben,
Gréningen, Haldensieben, Niederndodeleben, Oebisfelde, Oschersleben, Stilzetal,
Wanzleben, Wolmirstedt, Zielitz

Offentliche Gymnasien: Haldensleben, Oschersleben, Wanzleben, Weferlingen, Wol-
mirstedt -

Bfentliche Forderschuten: Haldensleben, Hamersleben, Hornhausen, Klein Oschers-
leben, Uthméden, Wefensleben, Wolmirstedt

s Schulen in freier Trdgerschaft: Barleben, Eilsleben, GroBalsleben, Hadmersleben,

Haldensieben, Oschersleben.

Fiir die Beférderung im Schillerverkehr gelten im Hinblick auf die zumutbaren Schulwege

folgende Rahmenbedingungen:
s Grundschulen: max. 40 Minuten
e Sekundarschulen: max. 80 Minuten
» Gymnasien (bis Klasse 10): max. 80 Minuten.

3.2 Organisationsstruktur

Die Organisationsstruktur des OPNV im Landkreis Borde gliedert sich nach den Rahmenbe-
dingungen des sogenannten Zwei-Ebenen-Maodells. Der Landkreis Borde Gbernimmt als Auf-
gabentrager neben der Definition verkehrspolitischer. Rahmenvorgaben auch die Aufgaben
der Bestellerebene und bestellt die Leistungen fiir den OPNV bei den jeweiligen Verkehrsun-
ternehmen. Die beauftragten Unternehmen sorgen fir die Durchfihrung des OPNV, ein-
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“schlieBlich der erforderfichen technologischen und organisatorischen Vor- und Nachberei-
tungen.
Derzeit sind vom Landkreis folgende <m_‘rm:_.wc:ﬁm3m,:3m:.Ummcnamﬁ

s  Kraftverkehrsgesellschaft mbH Bdrde Bus (KVG)
« DhreBus Verkehrsgesellschaft mbH.

‘Beide Unternehmen sind auch die jewelligen Konzessionstrager der Linien.

U,m._,umn iibernimmt die KVG (iberwiegend die Verkehrsleistungen im Siiden des Landkreises,
wahrend die OhreBus die Leistungen im Norden erbringt.

Innerhalb des Landkreises betreiben noch weitere Unternehmen konzessionierte Linien im
OPNV, die jedoch nur teilweise durch den Landkreis Bdrde verlaufen. Dabei handelt es sich
um folgende Unternehmen:

» Personennahverkehr GmbH StaBfurt
s Kreisverkehrsgeselischaft Bernburg KVG mbH

+ Halberstédter Bus-Betrieb GmbH
 Personenverkehrsgeselischaft Altmarkkreis mm_NEmam_ GmbH.

Die genannten Unternehmen besitzen fiir den Onz< des Landkreises umaonj nur eine unter-
geordnete Bedeutung. Dabei tangieren die betriebenen Linien das Gebiet des Landkréises
Bérde aufgrund @momqm_ﬂ_mnjm_‘ bzw. historisch @mémnrmm:m_\ Besandertieiten. G_m Notwendig-
keit einer systematischen Betrachtung innerhalb des NVP cmmﬂmrw :_n:n

3.3 Tarifstruktur

Die. beiden im Landkreis beauftragten Verkehrsunternehmen KVG und OhreBus arbeiten mit
einem Flichenzonentarif mit entsprechenden Tarifzonen bzw. Waben. Der Fahrpreis richtet
sich nach der Anzahl der durchfahrenen Zonen. Der Fahrgast kann anhand des Tarifzonen-
plans den entsprechenden Fahrpreis selbst errechnen. Von daher ist fur die Tarifanwendung
gine entsprechende Transparenz gegeben. Die Grundsystematik und das Fahrpreisniveau ist
fiir beide Betriebe gleich, sodass von einer zusammenhangenden Tarifsystematik gespro-
chen werden kann. Trotzdem geben beide Uniernebmen eigene Fahrscheine heraus, die
jedoch gegenseitig bei entsprechenden Relationen anerkannt werden.

Grundsatziich wird folgendes Fahrscheinsortiment angeboten:
¢ Einzelfahrschein .
Gilt am Losungstag und berechtigt zur einmaligen Benutzung chne Fahrtunterbre-
chung.

+ Marktfahrschein
Gilt an Werktagen (Montag - Samstag) von 07:30 Uhr (Abfahrt zum Zielort) bis

13:00 (Abfahrt vom Zielort). Marktfahrtscheine fir den Zielort Oschersleben berech-
tigen auch zur Benutzung des Stadtverkehrs.

+ 10-Fahrtenkarte
Berechtigt zu 10 Fahrten ohne Fahrtunterbrechung (Umsteigen erlaubt).

*»  Wochenkarte
Berechtigt zu beliebig vielen Fahrten innerhalb von 7 aufeinanderfolgenden Tagen.

Der Geltungsbereich ist frei wahlbar,
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* Monatskarte .
Berechtigt zu beliebig vielen Fahrten innerhalb eines Monats. Der Geltungsbereich

ist frei wahibar.

s Tagesnetzkarte
Berechtigt am eingetragenen Geltungstag in der Zeit von 00:00 uhr bis 24:00 Uhr

zu beliebig vielen Fahrten im jeweiligen Tarifgebiet.

Fiir dieses Fahrscheinsortiment erfolgt eine preisliche Abstufung in einzelne Tarifstufen.

Diese erméglichen folgende Nutzungen:
« Tarifstufe N: Gilt im Orts- und Nachbarortsverkehr
s Tarifstufe I: Gilt fiir Fahrten innerhalb einer Tarifzone
o Tarifstufe II: Gilt fir Fahrten, bei denen zwei Tarifzenen befahren werden
e Tarifstufe 1II: Gilt fiir Fahrten, bei denen drei Tarifzonen befahren werden
e Tarifstufe IV: Gilt fiir Fahrien, bei denen vier Tarifzonen befahren werden
«  Tarifstufe V: Gilt fur Fahrten, bei denen vier und mehr Tarifzonen befahren werden.

Neben der Anerkennung von Fahrscheinen der OhreBus durch die KVG bestehen noch Tarif-
anerkennungen mit der

» Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH und mit

e Unternehmen des SPNV bzw. der Deutschen Bahn AG im Zuge des Buserganzungs-
verkehrs der Relation Eilsleben — Blumenberg (Sachsen-Anhalt-Ticket, Wochenendti-

cket).
Weiterhin gelten die Tickets des Tarifes Magdeburg und Umiand (MuM). Der MuM-Tarif ist
insbesandere fiir die Verflechtungen mit der Landeshauptstadt Magdeburg von wesentlicher

Bedeutung.

3.4 OPNV — Angebot
3.4.1 Wn:mmsmzwm_.mo:mzsm_._e.m_.xm:q (SPNV)

Der SPNV bildet das Riickgrat fiir jedes moderne System des Bffentlichen Verkehrs. Fir den
Landkreis Bérde erfolgt die Anbindung des SPNV iiber nachfolgende Strecken:

Braunschweig — Oebisfelde — Stendal (KBS 301}

Diese Strecke hat fiir den Nahverkehr innerhalb des Landkreises BSsde keine grundlegende
Bedeutung, stellt jedoch eine wichtige Verbindung zu den Knoten Braunschweig, Wolfsburg
und Stendal dar. Die Bedienung erfolgt durch entsprechende Angebote des Produktes Regi-
onalBahn {RB). Dabei wird in den Hauptverkehrszeiten in Angebot eines anndhrenden 1-h-

Taktes erreicht.

(Schiénebeck) — Magdeburg — Wolmirstedt — Stendal (KBS 305/309):

{Jber die Strecke verkehren die RB-linien Magdeburg — Stendal — Uelzen (2-h-Takt) und
Magdeburg — Wittenberge (2-h-Takt). Weiterhin verkehrt die S-Bahn-Linie 1 zwischen Scho-

nebeck — Magdeburg und Zielitz (KBS 309). Durch die bestehende Fahrplansystematik be-
steht so ein Angebot mit einem annéhernden 30-min-Ta kt zwischen Magdeburg und Ziefitz,

ey

Magdeburg — Haldensleben — Oebisfelde {KBS 308):

Die Strecke durchquert den nordlichen Teit des Landkreises, Die Bedienung erfolgt durch die
RB-Linien Magdeburg — Oebisfelde — Wolfsburg (ca. 2-h-Takt) und Magdeburg -~ Haldensle-
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ben (ca. 2-h-Takt). Zwischen Magdeburg und Haldensleben entsteht so ein anndhernder
1-h-Takt, :
Magdeburg — Eisleben — Braunschweig (KBS 310):

Die Strecke erschlieBt den. Landkreis in Ost-West Richtung. Zwischen Braunschweig und
Magdeburg verkehrt dabei eine RB-Linie im 1-h-Takt, .

Magdeburg — Oschersleben — Halberstadt — (Thale} (KBS 315):

Die Strecke erschlieBt den SGden des Landkreises.. Uber die Strecke verkehren Zilge des
Produktes HarzElbeExpress (HEX) mit unterschiedlichen Haltekonzepten, In der Regel ergibt
sich ein 2-h-Takt mit Halt an allen Bahnhéfen, wobei Oschersieben in jeder Stunde durch

unterschiedliche Produkte bedient wird.

In der folgenden Abbildung 6 sind die Strecken und Linienverldufe fiur den SPNY grafisch
dargestellt.
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4. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG

Die verkehrliche Entwicklung ist Uberwiegend abhingig von den Entwicklurigen zu.Zahl und
Struktur der Bevdlkerung. Fir den Geltungszeltraum ‘des Nahverkehrsplans-wird debei-durch
die 4. Reglonalisierte Bevdlkérurigsprognose 2005 =-2025; nachfolgend skizzierte, Entwick-
_lung prognostiziert. . : ‘ . o R :
Bis zum Jahre 2015 ist im Vergleich zu 2005 mit-einem’ Rickgarig der Einwohrierzahlen im
Landkreis Bérde auf ca. 167.000 Personen (-14.000 7 <7,3 %) Zu rechnen. Dieser Prozess
der Schrumpfung der Bevlkerungszahien wird sich b s zum. Jahr nur gderingfligig -abschwa-
chen. Die Bevéikerung wird demnach im Jahr 2025 fioch ca. 160.000. Personen betragen.

Es ist damit zu rechnen, dass der Riickgang der .mm<m_.._Am._.y.c:m noch dynamischier verlduft als
prognostiziert. Dies ergibt sich durch die aktuelle Entwicklung. Die prognostizierten Beviike-
rungszahlen filr das Jahr 2010 wurden bereits Ende 2008 erreicht.

0

Basisjahr 2005

io.mommm,mmmmmc:aamz_

Abbildung 8: Bevilkerungsvorausschatzung bis zum Jahr 2025 [Quelle: Statistisches
Landesamt Sachen-Anhalt: 4. Regionalisierte Bevilkerungsprognose 2005 - 2025]

Mit dem Rickgang der Einwohnerzahlen ergibt sich gleichzeitig eine Verdnderung bzw. Ver-
schiebung in der Einwohnerstruktur.

Dabei ergeben sich folgende Charakteristika:

« eine weitere Verschiebung der Alterstruktur in Richtung 65+,
« einen weiteren Ruckgang der Personenzahl im Erwerbsalter (Wohnortprinzip),

e ein deutlicher Riickgang der Jugendquote.

Aufgrund des niedrigeren Anteils an Kindern und Jugendlichen einerseits sowie der immer
weiter steigenden Lebenserwartung auf der anderen Seite, und der damit langer anhalten-
den Pkw-Verfilgbarkeit der &fteren Bevilkerung besteht flr den OPNV weiterhin ein schwie-
riges Umfeld. In diesem Zusarmmenhang ist vor allem der starke Rickgang der Bevélke-
rungsgruppe von 0 - 20 Jahren von Bedeutung, da im Regionalverkehr ein wesentlicher Teil
der Nachfrage sich aus dieser Gruppe speist. Damit einher gehen entsprechende Auswir-
kungen auf die Wirtschaftlichkeit der VU aufgrund sinkender Einnahmen nach § 45a PBefG.
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Abbiidung 9: wmco_xmnczmmmnqcrn:q bis zum Jahr Noum [Quelie: m”m:mﬂ_mn:mm Lan-
desamt Sachen-Anhalt; 4. Regienalisierte m@o?mé:m%&m:mmm 2005 - 2025] .

Fir eine allgemeine >Umn:mﬁwc:m des zuklnftigen <mﬂxm:am:_ﬁo33m:m im Ov2< wurde
davon ausgegangen, dass es- keine >:mmcoﬁmm5mn3m:xc:mm: tiber ein kalkuliertes MaB
hinaus gibt. Das heilt- uzzm_m_m__ keine weiteren’ >:mmgnmﬂma5_m_‘::mm: bezogen auf das -
Gesamtvolumen, dabei aber natiirlich mégliche: Umschichtungen Nsumnjm: ._.m__acam: Reta-
tionen, xo:<m::o:m=m: und alternativen Angeboten.

Es ist davon auszugehen, dass die Nutzerstruktur der Bevélkerungsstruletur- %o_mﬁ und damit
der Anteil der dlteren Fahrgiste zunimmt. Gleichzeitig wird der Anteif des. Schulerverkehrs,
der mittlerweile das wichtigste Segment im mmm_o:m?m_.xm:ﬁ darstellt, ccma:_.n:mnr:ﬁ__n:
abnehmen. Neue Paotenziale werden vor m:ma in ‘einem stdrkeren N:mmaam:s_mnrmmz der
ghemaligen zwei Vorkreise zum jetzigen _.m:axﬂm_m ‘Bérde gesehen. Von daher kommt der
kontinuierlichen Entwicklung der Buslinie 510 eine wesentliche Bedeutung zu.

Fur den Landkreis Borde ergibt sich daraus folgende Entwicklung:

Abbildung 10: Abschdtzung Einwohnerentwicklung und Fahrgastaufkommen im
Landkreis Borde (Bezugsjahr 2008)
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¢ Einheitliches Marketing fir den gesamten Verbundraum.

Alternative Bedienungsformen kdnnen unter diesen Voraussetzungen eine wichtige Ergan-
zung zum konventionellen Linienverkehr und sollten auch im Landkreis Borde zunehmend an

Bedeutung gewinnen.

5.4 Liniengrundkonzeption

Analog zu den unter Abschnitt 5.2 entwickelten Richtlinien erfolgt eine Einteilung der Linien
in ein Haupt- und ein Ergdnzungsnetz. Dabei wird eine neue Nummerierung gewahlt, die
sich an einer sinnvollen Einordnung in die Systematik des Magdeburger Regionalverkehrs-
verbundes orientiert. Linien mit dem Einsatz alternativer Bedienungsformen werden ent-
sprechend ihrer moglichen Fahrthiufigkeiten den entsprechenden Netzen zugeordnet und
nicht gesondert ausgewiesen. Eine Ausnahme bildet Hauptnetz A, in dem als Premiumnetz
nur Linien im konventionellen Linienverkehr zusammengefasst sind.

Die bestehenden Vorgaben sehen folgende Grundnummerierung vor:

» Liniennummern 600 bis 609: Landestinien
e Lliniennummern 610 bis 649: Verkehre der OhreBus (Bedienbereich Nord)
e Linieanummern 650 bis 699: Verkehre der KVG (Bedienbereich Sid}.

5.4.1 Landeslinien

« Linie 600 (alt 510): Oschersleben - Seehausen — Rottmersieben — Haldensleben
« Linie 601 (alt 601): Haldensleben — Wolmirstedt
« Linie 602 (alt 8): Magdeburg - Wanzleben — Remkersleben/Schermcke — Seehau-

sen — Eilsleben
Linie 603 (alt 17): Oschersleben — Wwanzleben — Hohendodeleben — Magdeburg (in

Planung)

A

EEER

il
B

b

5.4.2 Bedienbereich Nord

{1) Hauptnetz
Hauptverbindungsrelation Regionalbus (Hauptnetz (A})
e Linie 610 (alt 605): Wolmirstedt — Elbeu — Barleben — Magdeburg

e Linie 611 (alt 606): Wolmirstedt — Colbitz
Linie 612 (alt 615): Rottmersieben — Nordgermersleben — Bornstedt — Magdeburg
e Linie 613 {alt 617): Rottmersleben - Ackendorf — KI. Ammensleben — Ebendorf -

Barleben — Magdeburg
Linie 614 (alt 618): Rottmersleben — 5chackensieben — Hermsdor{ - Indeben — Mag-

deburg
Verbindungsrelation Bus (Hauptnetz {B))
Linie 615 (alt 603): Haldensleben — Neuenhofe - Hitten — Born
Linie 616 (alt 614): Haldensleben - Bebertal — Erxleben - Eilsleben
Linie 617 (alt 621): Haldensleben - Erxleben — Schwanefeld
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* Linie 618 (alt 623): Beendorf — Weferlingen — Sdplingen — Haldensieben

+ Linie 619 (alt 624): Haldensleben ~ Flechtingen — Behnsdarf — Weferlingen ~ Ddhren

* Linie 620 (alt 631): Haldensieben — Calvérde — Mannhausen — Piplockenburg

' Linie 621 (alt 633): Haldensleben — Uthmoden ~ Kliiden — Zobbenitz — Elsebeck

* Linie 622 (alt 604): Wolmirstedt — Glindenberg — Magdeburg

+ Linie 623 (alt 607): Wolmirstedt — Zielitz — Angern — Wenddorf — Mahiwinkel — Ber-
tingen . )

+ Linie 624 (alt 609): Mahlwinkel - Burgstall — Bldtz — Dolle - Colbitz — Wolmirstedt

* Linie 625 (alt 611): Rogdtz ~ Angern — Wenddorf — Mahiwinkel — Bertingen

(2) Ergdnzungsnetz
ErschlieBungs- und Zubringerrelationen

+ Linie 630 {alt 610): Wolmirstedt — Gr. Ammensleben — Irxleben — Magdeburg — Wel-

len ~ Ochtmersleben
* Linie 631 {alt 608): Samswegen — Wolmirstedt — Zielitz — Loitsche — Schricke — Fars-

leben
* Linie 632 (alt 619): Wellen — Haldensleben
» Linie 633 (alt 632): Haldensleben — Flechtingen — Qebisfelde
* Linie 634 (alt 629): Erxleben — Déhren — Weferlingen - Beendorf
Schiilerverkehrsrelationen
* Llinie 635 (alt 602): Neuenhofe -~ Hillersleben — Wedringen — Vahldorf
* Linie 636 {(alt 613): Niederndodeleben — Irxleben — Gr. Santersleben — Ackendorf —

Haldensleben
* Linie 637 (alt 620): Eichenbarleben — Irdeben — Niederndadeleban

» Linie 638 (alt 622): Bartensleben — Siiplingen — Haldensleben

e Linie 639 (alt 625): Weferlingen — Beendorf — Erxleben — Uhrsleben

* Linie 640 (alt 627): Weferlingen — Ratzlingen — Mannhausen

* Linig 641 (alt 628): Weferlingen — H&dingen — Bregenstedt — Altenhausen — Erxle-

ben
» Linie 642 {alt 630): Weferlingen — Oebisfelde - Buchhorst — Frankenfelde

* Linie 643 (alt 626): Calvérde ~ Flechtingen - Behnsdorf — Weferlingen — Déhren -
Everingen
* Linie 644 (alt 634): Bilstringen - Flechtingen ~ Calvérde
* Linie 645 (alt 635): Wegenstedt - Caivirde — Ldssewitz — Zobbenitz — Dorst
* Linie 646 (alt 636): Wegenstedt — Calvérde ~ Wieglitz - Flechtingen - Grauingen

5.4.3 Bedienbereich Siid

(1) Hauptnetz
Verbindungsrelation Bus (Hauptnetz (B))
Linie 651 (alt Linie 1): Oschersteben — Hadmersleben ~ Wanzleben — Altenweddin-

gen — Osterweddingen — Magdeburg
« Linie 657 (alt Linie 7): Oschersieben — Altbrandsleben — Seehausen - Eilsleben -

Ummendorf — Belsdarf
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5.5 Linienbiindelung

5.5.1 Grundlagen

Die Rechtsgrundlage der Linienbiindelung ergibt sich aus § 9 Abs. 2 des PBefG: ;

JSoweit es die Zielsetzung des § 8 erfordert, kann in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 1 bis 3 ¢
die Genehmigung fiir eine Linie oder fir mehrere Linien gebiindelt erteilt werden.”

Die Erteilung der Genehmigung liegt dabei im Ermessen der Genehmigungsbehdrde. Eine
Blindefung ist dabei nur zuldssig, wenn und soweit €s die Zielsetzung des § 8 PBefG erfor-
dert. Dabei besitzt im Regionalverkehr insbesondere der Aspekt einer wirtschaftlichen Ver-
kehrsgestaltung mit einem Mix aus guten und schiechten Linien bzw. der Abgrenzung von
Linien mit bestimmten wirtschaftlichen oder rdumlichen Merkmalen eine wesentliche Bedeu-
tung. Daraus ldsst sich auch fiir den Landkreis Bérde die Notwendigkeit einer Linienbiinde-

lung ableiten.

Der konkret gewahite Ansatz orientiert sich dabei an der D.m,ﬂ._:._z.o: von Teilrdumen, bei
denen die Linien jeweils in einem funktionalen Zusammenhang stehen.

eI

ATAeT

G

Fiir die einzelnen Teilnetze wird davon ausgegangen, dass alle Siedlungseinheiten ab 100
Einwohnern zumindest an einzelnen Wochentagen bedient werden.

5.5.2 Abgrenzung der Teilnetze

(1) Teilnetz Nord 1
e Linie 618 {alt 623). Beendorf - Weferlingen — Siiptingen — Haldensleben
« Linie 619 (alt 624): Haldensleben - Flechtingen — Behnsdorf — Weferlingen — Dohren
« Linie 620 (alt 631): Haldensleben - Calvérde — Mannhausen — Piplockenburg
« Linfe 621 (alt 633): Haldensleben - Uthméden — Kliiden — Zobbenitz ~ Elsebeck
« Linie 633 (alt 632): Haldensleben - Flechtingen — Oebisfelde
« Linie 634 (alt 629): Erxieben — OShren — Weferlingen — Beendorf
» Linie 638 (alt 622): Bartensleben — Siiplingen — Haldensleben
s Linie 640 (alt 627): Weferlingen — Ritzlingen — Mannhausen
« Linie 641 (alt 628): Weferlingen - Hadingen — Bregenstedt ~ Altenhausen - Erxle-

ben )
s Linie 642 (alt 630): Weferlingen — Oebisfelde — Buchhorst — Frankenfelde

« Linie 643 (alt 626): Calvérde — Flechtingen — Behnsdorf — Weferlingen — Déhren —
Everingen

« Linie 644 (alt 634): Biilstringen — Flechtingen — Calvarde

« Linie 645 (alt 635): Wegenstedt - Calvirde — Lissewitz — Zcbbenitz ~ Dorst

« Linie 646 (alt 636): Wegenstedt — Calvirde — Wieglitz — Flechtingen — Grauingen

« Linie 648 (alt 701): Haldensleben, KOM-Bhf. — Siplinger Berg - Kreiskrankenhaus

« Linie 649 {alt 702): Haldensleben, KOM-Bhf. — GerikestraBe — Friedhof — Markt -
KOM-Bhf.

(2) Teilnetz Nord 2

« Linie 601 (alt 601): Haldensleben — Wolmirstedt
« Linie 612 (alt 615): Rottmersleben — Nordgermersleben — Bornstedt - Magdeburg

+ Linie 615 (alt 603): Haldensleben — Neuvenhofe — Hitten — Born
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* Llinie 616 (alt 614): Haldensleben — Bebertal — Erxleben — Filsiaben

* Linie 617 (alt 621): Haldensleben - Erxieben — Schwanefeid

* Linie 632 (alt 619): Wellen — Haldensieben

* Linie 635 (alt 602): Neuenhofe — Hillersleben — Wedringen - Vahidorf

¢ Linie 636 (alt 613): Niederndodeleben — Irxleben — Gr. Santersleben — bnrmsno:n -
Haldensleben

* Linie 637 (alt 620): Eichenbarleben - Irxieben - Niederndodeleben

* Linie 639 (alt 625): Weferlingen — Beendorf - Erxleben — Uhrsleben

(3) Teilnetz Nord 3

* Linie 610 (alt 605): Wolmirstedt — Elbeu — Barleben — Magdeburg

¢ Llinie 611 (alt 606)}: Wolmirstedt — Colbitz

* Linie 613 (alt 617): Rottmersleben — Ackendorf ~ KI. Ammersleben — Ebendorf —
Barleben — Magdeburg

* Linie 614 (alt 618): Rottmersleben — Schackensleben — Hermsdorf — Irxieben — Mag-
deburg .

* Linie 622 (alt 604): Wolmirstedt — Glindenberg — Magdeburg

* Linie 623 (alt 607): Wolmirstedt — Zielitz - Angern — Wenddorf — Mahlwinkel - Bar-
tingen . .

* Linie 624 (alt 609): Mahlwinkel — Burgstall — Blitz — Dolle — Colbitz - Wolmirstedt

« Linie 625 {alt 611): Rogdtz — Angern — Wenddorf — Mahiwinke| — Bertingen — {(Tan-
gerhutte)

* Linie 630 (ait 610): Wolmirstedt ~ Gr. Ammensleben - Irxleben — Magdeburg - Wel-
len - Ochtmersleben

* Linie 631 (alt 608): Samswegen — Wolmirstedt — Zielitz — Loitsche — Schricke — Farg-
leben

(4) Teilnetz Sid 1
= Linie 652 (alt Linie 2): Hétensleben — Eilsleben — Magdeburg
* Linie 653 (alt Linie 3): Oschersleben — Wulferstedt — Neuwegersleben — Ausleben —
Wackersleben — Hdtensleben — Schéningen
* Linie 655 (ait Linie 5): Oschersleben — Neubrandsleben — Neindorf — Ausleben ~
Uplingen — Vélpke ,
* Linie 656 (alt Linie 6): Oschersleben — Giinthersdorf — Gréningen — Dalidorf — Klos-
ter Gréningen - Kroppenstedt
Linie 657 (alt Linie 7): Oschersleben - Altbrandsieban - Seehausen — Filsleben —
Ummendorf — Belsdorf
Linie 6858 (alt Linie 10): Oschersleben — Ausleben — Hétensleben - Vélpke - Harbke
- ~ Wefensleben — Eilsleben
« Linie 661 (alt Linie 11): Vdlpke — Harbke — (Eilsleben - Wefensleben) - Marienborn
- Vélpke
Linie 663 (alt Linie 13}: Magdeburg — Niederndodeleben - Gr. Rodansleben — Dreile-
ben — Seehausen — Druxberge — Eilsleben -~ Neindorf
* Linie 666 (alt Linie 16): Wefensleben — Valpke ~ Harbke — Helmstedt
Linie 668 {(alt Linie 18): Oschersleben — Hordorf — Krottorf — m&:_:ums - Kroppen-
stedt
* Linie 669 (alt Linie 19): Oschersleben: Gewerbegebiet ~ Friedhof
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ERGANZENDE RAHMENBEDINGUNGEN

6.1 Qualitdtsstandards

6.1.1 Fahrzeugstandards

Foigende einheitliche Fahrzeugmindeststandards fur den OPNV im Landkreis Birde werden
empfohlen: ‘
« das Durchschnittsalter der Fahrzeuge sollte 10 Jahre nicht Gberschreiten,

e Anwendung der Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale nach den EU-
Fahrzeugrichtiinien und VDV-Rahmenempfehlungen (inklusive der Ausstattung fir

Barrierefreiheit, Rollstuhlpldtze usw.},
« mindestens Einhaltung der im Jahr der Ersizulassung geltenden Umweltstandards.

6.1.2 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation fir den tandkreis Bdrde ist eingebettet in die Informationssysteme
der beauftragten Verkehrsunternehmen KVG und OhreBus.
Fiir potenzielle Nutzer des GPNV und regelmaBige OPNV-Kunden stellt die rechizeitige und

bedarfsgerechte Information eine wichtige Nutzenkomponente dar. Neben den Standardin-
formationen an Haltestellen und in Fahrzeugen sind folgende Punkte zu beachten:

« Informationen sollen unabhéngig vom Medium zielgerichtet erstellt werden und
miissen fir den Kunden leicht erreichbar und ansprechend sein. Hierbei sind Infor-
mationsmedien wie Fahrplanheft und Internet weiterzuentwickeln.

« Die verwendeten Medien sind verstandlich und Ubersichtlich zu gestalten und verfii-
gen iiber folgenden Mindestinhalt:
- Tarife,
- Beftirderungsbedingungen,
verbindliche Angabe von Servicenummern und -efarichtungen (Ansprechpartner)
- Fahrpldne,

- Liniennetzplan,
Informationen zu Angebot und Nutzungsbedingungen alternativer Bedienungsfor-

men.
« Einzelplanungen sind gezielt durch Informationsschriften bekannt zu machen.

Fiir ein gezieltes Marketing sollten verstirkt die wichentlichen Anzeigenbldtter ge-
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nutzt werden. Bt

+ Mittelfristig sollte die Fahrgastinformation im Landkreis Bérde In einen bedienbe- mw
reichiibergreifenden Auftritt gebracht werden. sa
e Vorbehaltlich der politischen Zustimmung soll fur Fragen des Marketing zukiinftig WJ@
auch die Aktivitdt des Magdeburger Regionalverkehrsverbundes genutzt werden. mwm ;

m;..w%mf

+ Die Ausgestaltung der allgemeinen Beférderungsbedingungen einschlieslich der Be-
farderung von Fahrridern obliegt dem jeweiligen Verkehrsbetrieb. FUr den Landkreis
Borde wird angestrebt, die Beférderungsbedingungen der im Landkreis tatigen Ver-
kehrsunternehmen sowie des Magdeburger Regionalverkehrsverbundes einheitlich

zu gestalten. ‘
Die Verstandlichkeit des OPNV-Systems erleichtert dem Fahrgast die Benutzung. Daher sind
Klare und verstandliche Fahrgastinformationen eine wesentliche Voraussetzung fir den wirt-

schaftlichen Erfolg des OPNV.
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61.3 Weitere Qualititsstandards

Personalstandards

Fogende einheitliche Personalmindeststandards werden fiir den Landkreis Bdrde empfoh-
len:

* Die berufliche Qualifikation des Personals muss den gesetzlichen Bestimmungen ent-
sprechen. .

* Das Personal mit Kundenkontakt sollte ein einheitliches und ordentliches Erschei-
nungsbild aufweisen und Uber Orts- und spezifische Kenntnisse (Tarife u. A.) verfii-
gen.

= Eine der Tatigkeit entsprechende umfassende Kommunikationsfahigkeit der Busfah-
rer mit den Nutzern des OPNV wird vorausgesetzt.

* Das Fahrpersonal sollte zusétzlich zu den Themen Fahrgastssicherheit und Konflikt-
bewidltigung geschult sein.

Qualitits- und Beschwerdemanagement

Folgende einheitliche Mindeststandards zum Qualitats- und Beschwerdemanagement fiir den
Landkreis Birde werden erwartet:

* Im Rahmen der Glitigkeit des Nahverkehrspians ist hierzu ein mw:rm_n:njm_, Standard
fir den Nahverkehrsraum zu entwickeln. Dieser kann in der nichsten Generation der
Verkehrsvertrage bzw. Betrauungsvereinbarungen entsprechend aufgenommen wer-
den,

+ Das Beschwerdemanagement ist als Bestandteil eines attraktiven OPNV entspre-
chend zu férdern. Hierzu sind die Fahrgastrechte zu stéirken.

s Seitens der Verkehrsunternehmen soliten definierte Auskunftspflichten zu fest defi-
nierten Zeitpunkten (z. B. Jahresende) gegeniiber dem jeweiligen Aufgabentriger
zum durchgefiihrten Leistungsumfang und zur Einhaltung der Qualitatsstandards be-
stehen,

6.2 Organisationsstruktur

Es wird eine Beibehaltung der Organisationsstruktur mit einer klaren Trennung der Ebenen
«Besteller™ und ,Ersteller" sowie unter Beriicksichtigung der Verflechtungen und Synergieef-
fekte im Rahmen der Entwicklung des Magdeburger Regionalverkehrsverbundes empfohien. .

Als Kernaufgaben der auf Landkreisebene angesiedelten Besteller-Einheit sind anzusehen:

* die strategische Planung und Weiterentwicklung bzw. Kenkretisierung der Konzepti-
on des regionalen OPNV bzw. der regionalen Nahverkehrsplanung,

» die Vorbereitung der ,Bestellung*/Ausschreibung der Verkehesleistungen bzw. Aufer-
legung oder vertragliche Vereinbarung von Gemeinwohiverpflichtungen im OPNY
sowie Vertrags-Controeiling,

* die regionale Koordinierung des OPNV bei kreisiibergreifenden Linien bzw. im Zu-
sammenhang mit der Arbeit des Magdeburger Regionaiverkehrsverbundes,

* die Abstimmungen mit den kreisangeh&rigen Kommunen,

* ggf. die Koordination der Investitionen im Bereich der Infrastruktur des OPNV (Hal-
testellen ete.) und die Verwaltung der entsprechenden Haushaltsmittel,

Auf Seiten der Verkehrsunternehmen wird eine Kooperation empfohlen. Dies bleibt aber
gine origindre Entscheidung des jeweiligen Unternehmens bzw. seines Eigentimers.
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7. FINANZIERUNG

Nach § 8 Abs. 1 OPNVG LSA obliegt die Finanzverantwortung flr den OPNV dem Aufgaben-
trager. Der Offentliche Personennahverkehr ist dabei grundsatzlich durch Fahrgeldertose zu
finanzieren. Zuwendungen an Nahverkehrsunternehmen sind nur als Ausgleich fir die ge-
meinwirtschaftiichen Verpflichtungen zuldssig (§8 Abs. 2). Zur Erflillung ihrer Aufgaben er-
halten die Aufgabentriger Finanzmittel seitens des Landes.

Da fir die zukinftige Entwicklung aufgrund der Oberarbeitung des OPNVG derzeit eine un-
klare Ausgangssituation bei der Finanzierung besteht und im Hinblick auf die betrieblichen
Rahmendaten entsprechende Aggregationen erforderlich sind, wurde eine zusammenfas-
sende Darstellung als Worst Case-Ansatz gewahlt. Dieser beschreibt den unginstigsten (an-

zunehmenden) Fall. Dabei wurden folgende Rahmenbedingungen zugrunde gelegt:

¢ Kosten- und Erldsstruktur des Jahres 2009,

« gleichbleibendes Leistungsvolumen des Verkehrsangebotes,

s jdhtliche Steigerung der >c?<maac‘3mm: um 2,1 % p. a. (durchschnittlich Teuerungs-
rate in Deutschland seit 1990; Quelle: Statistisches Bundesamt),

« Riickgang der Fahrgdste um ca. 6,2 % von 2008 bis 2015 {s. Abschnitt 4),

« Erléssteigerung durch Tarifanhebungen von 1,5 % p. a.,

« Beibehaltung sonstiger Erlse in bisheriger Hohe (Ausnahme: einmalige Ertrdge aus
Anlagenverkdufen der OhreBus in Hihe von ca. 400 Tsd € im Jahr 2009 werden
nicht fortgeschrieben},

« Beibehaltung sonstiger Zuwendungen (z. B. Zuwendungen fiir Busergdnzungsleis-
tunigen) in bisheriger Hihe,

« Rickgang Einnahmen aus § 45a PBefG um ca. 5 % von 2009 zu 2010 (Fortschrei-
bung Entwicklung von 2008 zu 2009),

» Zuwendungen zu den Landeslinien 600 (alt 510} und 601 (alt 601) von jéhrlich 450
Tsd €,

(Es wird unterstellt, dass ab 2011 die Landeslinie 602 (alt 8) und ab 2012 die Lan-
deslinie 603 (alt 17) realisiert werden. Die geschatzten Zuwendungen betragen jahr-
lich 200 Tsd € fiir die Linie 602 bzw. 110 Tsd. € fir die Linie 603.)

« Griindung des Magdeburger Regionalverkehrsverbundes {marego) Ende 2010 mit
Umiagenfinanzierung durch verkehrsbetriebe mit ca. 100 Tsd €,

e Einbeziehung Anderung des OPNVG LSA (Entwurf vom 21.04.2010).

Fiir die Abschitzung des Finanzierungsbedarfs gelten daneben die folgenden Randbedin-
gungen, welche sich aus dem Entwurf zur Anderung des OPNVG LSA ab 2011 ergeben:

In § B ist eine Erhdhung der Zuweisung der zweckgebundenen Mittel fur den Stra-
Renpersonenverkehr von 37 Mio € auf 39 Mio € fiir das Land Sachsen-Anhalt insge-
samt vorgesehen. Der Anteil fir die einzelnen Landkreise ist variabel und richtet
sich nach bestimmten Kriterien, die in Abs. 4 definiert werden. Gleichzeitig wird ge-
fordert, dass mindestens 20 % flr Investitionen zu verwenden sind. Fir die folgen-
den Berechnungen wird angenommen, dass der Anteil des Landkreises Bérde am
Gesamtvolumen analog der bisherigen Verteilung konstant bleibt. Damit ergibt sich
gine Erhdhung der Zuweisung aus § 8 OPNVG LSA um ca. 5,4 %. Der dabei zu
erbringende Anteil von 20 % Investitionen wird entsprechend der Vorgabe des Ge-
setztes angenommen und iiber die Verkehrsbetriebe realisiert.

Nach § 9 stehen fiir den Ausbildungsverkehr im Land Sachsen-Anhalt ab 2011 nun-~
mehr 31 Mio € jahrlich bis zum Jahr 2013 (einschlieBlich} zur Verfligung, Dem Land-
kreis Borde stehen davon 8,60 % zu. Dies entspricht 2.666 Tsd €. Fir die Jahre
7014 und 2015 werden diese Angaben fortgeschrieben. Da noch nicht geklart ist, ob
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diese Zuweisungen umsatzsteuerpflichtig sind, werden im Sinne des Worst Case-
Ansatzes 7 % MwSt abgezogen.

Die Entwicklung des Finanzierungsbedarfs auf dieser Grundiage bis 2015 ist der nachfolgen- -
den Tabelle zu entnehmen. : -

Umlage _u_“:maum_‘c:o Varbundgesell- 0 0 100
schaft marego .

Verkehrserlise und Ausgleichszahlungen

(inkl. Ausgleichszahlungen fiir Verluste aus .
MuM; ohne Ausgleich nach § 45a PBeiG) 4.974 | 4946 | 4919 | 4892 | 4865 | 4839 | 4.812

Ausglsich nach § 45a PBefG bzw. ab 2011
§ 9 OPNVG LSA 2.425 { 2.304 | 2.492 | 2492 | 2.492 | 2.492 | 2.492

Sonstige Erlése 2.364 | 1.964 | 1.964 | 1.964 | 1.964 | 1.964 1.964

Ausgleich nach § 8 OPNVG LSA

{chne Investitionszuweisung) 1.817 | 1.817 | 1653 | 1.653 | 1.653 | 1.653 | 1.653
Zuwendungen Stadtlinien 83 63 63 63 83 83 63

Zuwendungen Landeslinien 159 450 650 760 760 760 760
Sonstige Zuwendungen 354 35¢ | 354 | 354 | 354 354 | 354

Zuwendung § 8 OPNVG LSA

{Investitionszuwendungen) 0 0 413 7| 413 413 413 413

Zuwendung Landkreis zum

Defizitausgleich: 675 | 787 | 544 | 733 | 1.037 | 1.347 | 1.663

Tabelle 3: Geschitzte Entwicklung des Finanzierungsbedarfs im Landkreis Birde
(Angaben in Tsd €) ;

Unter den oben angenommenen Randbedingungen ergibt sich fir den Landkreis folgende

Entwicklung des Finanzierungsbedarfs fiir den OPNV:

» Die jdhrlichen Kosten der Verkehrsunternehmen steigen vom Jahr 2009 bis zum Jahr

2015 um ca. 1,9 Mio € auf nunmehr 14,1 Mio €.

Gleichzeitig sinken die Einnahmen aus Verkehrserlgsen aufgrund der unglinstig ver-

laufenden demografischen Entwicklung.

»  Zunaghmen auf der Einnahmenseite sind insbesondere aufgrund von steigenden Aus-
gleichszahlungen nach § 8 und § 9 OPNVG LSA ab dem Jahr 2011 zu erwarten. Die
entsprechenden gesetzlichen Anderungsvorschldge sind jedoch noch nicht beschlos-
sen, sodass hier noch Anderungen maoglich sind.

+  Weitere Zuwendungen, die den Landkreis finanziell entlasten, ergeben sich durch
die mogliche Realisierung der Landeslinien 602 und 603, wie im Entwurf zum OPNV-
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Plan festgeschrieben. Unwagbarkeiten ergeben sich jedoch in Bezug auf den Reali-
sierungszeitraum mit entsprechenden finanziellen Auswirkungen.

»  Zusammenfassend ist bei den angenommenen Randbedingungen zu erwarten, dass
inshesondere in den Jahren 2011 und 2012 der Finanzierungsbedarf des Landkrei-
ses fiir den OPNV im Vergleich zum Jahr 2009 sinkt. Ab dem Jahr 2013 ist dann fOr
den Landkreis mit erhihten Zahlungen zum Defizitausgleich der verkehrunterneh-
men zu rechnen mit steigender Tendenz. MaBgebliche Ursachen sind Kostensteige-
rungen, die auf der Einnahmenseite nicht ausgegtichen werden kénnen.

Zur Reduzierung des Defizits amw Verkehrsunternehmen, das durch den Landkreis als Aufga-
pentriger des GPNV ausgeglichen werden muss, bestehen prinzipiell verschiedene Maglich-
keiten, die im Folgenden kurz skizziert werden.

« Realisierung van innerbetrieblichen Kostensenkungen (Optimierungspotenzialen) bei
den Verkehrsunternehmen

« Akguirierung von neuen Kundenpotenzialen durch verstarktes Marketing im Zuge der
Einfithrung des Verkehrsverbundes :

» Finfiihrung alternativer Bedienformen in nachfragschwachen Zeiten

» Anpassung des Leistungsumfangs

Investitionen

Im Bereich der Investitionen ist die Erneuerung der Busflotte mafigebend. Stand 2009 be-
finden sich im Bestand der Verkehrsunternehmen 108 Busse {1 Kleinbus, 5 Midibusse, 83
Standard-Linienbusse und 19 Busse mit lenkbarer Hinterachse). Das Durchschnittsalter be-
trigt fast 9 Jahre.

Der Nahverkehrspian schreibt bei den Qualitatsstandards der Fahrzeuge fest, dass das
Durchschnittsalter der Busse 10 Jahre nicht berschreiten sollte. Um dem zu genigen ist es
notwendig jahrlich 6 bis 7 Fahrzeuge zu beschaffen. Dies entspricht der von den Verkehrs-
betrieben geplanten Investitionsrate von jahrlich sieben Fahrzeugen.

Das Land Sachsen-Anhalt wird sich mit der Anderung des OPNVG LSA aus der Fahrzeugfor-
derung als Regelférderung zuriickziehen. Investitionen der Verkehrsunternehmen sind nun-
mehr aus den Zuweisungen nach § 8 Abs. 3 OPNVG LSA zu finanzieren.
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