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1.2

Allgemeines

Planerische Beschreibung

Die Gemeinde Barleben plant im Zusammenhang mit Leistungen des WWAZ
(Schmutzwasser, Trinkwasser) die Schanze grundhaft auszubauen. Die Stralie
ist Ostlich an den Breiteweg und sudlich an die Rothenseerstrale angeschlos-
sen. Ein Ful/Radweg verbindet die Schanze mit dem Grund.

Die Ausbaulange betragt ca. 500 m.

Die angrenzende Bebauung besteht tberwiegend aus Einfamilienhausern.
Notwendigkeit der Baumalnahme und Ist Zustand

Die Schanze wurde im jetzigen Zustand noch zu DDR Zeiten ausgebaut.

Die Strallenbeleuchtung ist zZ an den Strommasten der Avacon installiert und
entspricht nicht mehr den gegenwértigen technischen Anforderungen.
Teilweise ist ein einseitiger Gehweg (Breite 1,3- 1,45 m) vorhanden, der
durch einen Hochbord von der Fahrbahn getrennt ist.

Das Grundmal fur den ,,Verkehrsraum* des FuBverkehrs ist auf das Nebenei-
nandergehen von zwei Personen ausgerichtet und betragt daher 1,80 m. Es
ist um seitliche Sicherheitsraume von mindestens 0,20 bis 0,50 m zu ergdnzen
(RASt, 6.1.6.1, vgl. RASt 4.7), wodurch sich ein ,lichter Raum* von 2,20 m
ergibt. Das Mal? von 2,20 m ist somit auch die Mindestbreite fir (Seitenraum-
)Gehwege.

Die Regelbreite fur Gehwege betragt mindestens 2,50 m (RASt 6.1.6.1); sie
bericksichtigt den Begegnungsfall (bzw. das Nebeneinandergehen) von
zwei Personen sowie je einen seitlichen Sicherheitsraum von 0,50 m (Abstand
zu einer Fahrbahn oder einem Langs-Parkstreifen) und 0,20 m (Abstand zu ei-
ner Einfriedung oder einem Gebaude).

Nur in wenigen Fallen kbnnen - davon abweichend - kleinere Mindestgeh-
wegbreiten angesetzt werden:

a) Wohnwege mit offenen bzw. niedrigen Einfriedungen - 2,10 m (EFA, 3.2.4
u. Tab. 2). Dieses Mal sollte grundsatzlich bei keinem strallenbegleitenden
Gehweg in angebauten Strallen unterschritten werden, auch nicht auf kurzer
Lange an Engstellen (EFA, 3.2.1 u. 3.2.4).

b) Beengte dorfliche HauptstraBen mit geringem FuBverkehrsaufkommen -
1,50 m (RASt 5.1.2). Bis in die 1970er Jahre galt dieses Mal} noch als allgemein
Ubliche ,,Grolke” fir Gehwege.

Auch diese Malie sind auf Grund der vorhandenen Stralenbreite nicht reali-

siert worden.
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1.3

14

Vom Bearbeiter konnte bei Vorort Begehungen keine Nutzung des Gehwe-
ges festgestellt werden.

Vielmehr wurde von Fuligangern die Fahrbahn genutzt.

Die Fahrbahn ist in weitesten Teilen ca. 4,1 m breit, was nach RASt 06 gerade
so einen Begegnungsfall PKW-PKW (Mindestbreite) ermdglicht.

Liegt im Winter Schnee und /oder es ist glatt ist der Begegnungsfall praktisch
ohne Ausweichen auf Randstreifen /Gehweg kaum noch méglich.

Der Begegnungsfall LKW-PKW (5,00 m Mindestbreite) kann in groRen Berei-
chen nicht realisiert werden.

Durch die Malinahmen des WWAZ werden grol3e Teile der Stralle aufzuneh-
men und wiederherzustellen sein.

Erfolgt die Wiederherstellung nach dem Bestand werden die v.g. Defizite
nicht beseitigt.

Ziel der StraBenplanung ist somit den Nutzungskomfort der Strae fur alle Ver-
kehrsteilnehmer, Mobilitatsbehinderte inbegriffen, zu verbessern.
Grunderwerb

Die Stralie im Ist Zustand liegt Uberwiegend auf Grundsticken der Gemeinde.
Private Bebauungen reichen vielfach in mehr oder weniger grolem Umfang
bis auf die Gemeindegrundstiicke. Die entsprechenden Bereiche sind in den
Planen gekennzeichnet. Hier sind Abstimmungen zwischen Gemeinde und
den betreffenden Anliegern erforderlich.

In Abstimmung mit der Gemeinde wird in der vorliegenden Planung zunachst
vom ,, Ist-Zustand“ ausgegangen.

Pramisse ist, das jedes Grundstlick direkt an die Stralie angeschlossen werden
kann.

TOB

Die Anlagen der Trager Offentlicher Belange wurden in die Planunterlagen

eingetragen.

Strallenbauplanung

Arbeitsgrundlagen

Folgende Unterlagen stehen dem Bearbeiter zur Verfigung.
-Lage- und H6henplan Jenrich & Mining (Ls 150, HS 150)
-Bestandsangaben TOB

-Baugrundbericht DI Nachtigall , Stendal vom Nov. 2011
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2.2

Baugrund

Es liegt ein Gutachten beauftragt vom WWAZ aus dem November 2011 vor.
Auszugsweise stellt sich der Baugrund wie folgt dar:

Die Anliegerstralle war in friherer DDR- Zeit als Betonstralle ausgebaut und
wurde zu einem spéateren Zeitpunkt mit einer Asphaltdecke uberbaut.

Die Asphaltdecke ist relativ ebenflachig und nur gering schadhaft. Reflexi-
onsrisse sind nur lokal, in unregelmagig grolen Abstdnden vorhanden. Frost-
aufbriiche und Hebungen sind nicht vorhanden.

Mit gestdrten Untergrundverhaltnissen muss bis ca. 2 - 3 m gerechnet werden.

Oberbau und Aufschittungen

* Gebundene Oberbauschichten

Die Fahrbahndecke besteht durchgéangig aus einer 8 — 10 cm dicken Asphalt-
decke.

Darunter ist eine Betonstralle aus 20 — 27 cm StraRenbeton vorhanden.

* Ungebundene Oberbauschichten

Unter der Betonstralle wurde aulier bei BP 5, eine geringméachtige Frost-
schutzschicht von 7 — 18 cm aus enggestuften Sandbdden mit Kiesbesatz (F 1
) bis max. 0,50 m angetroffen.

[SE]. ([SE/GE]) ., (A)

Durch Vermischungen und Verdriickungen in den Untergrund, kbnnen auch
noch andere Schichtstarken eines ungebundenen Oberbau vorhanden sein,
die gering bis mittel frostempfindlich (A, F 2) sind.

3.3.2 Untergrund

* Organische Boden

Unter v. g. Oberbauschichten und Aufschittungen wurden an allen Auf-
schlissen mit wechselhafter Schichtausbreitung bis ca. 0,70 — 1,70 m organi-
sche Boden in Form von humifizierten LoRlehm angetroffen.

Die bindigen und organischen Boden sind nach ZTVE- StB 09 beurteilt sehr
frostempfindlich ( F 3 ) und bautechnisch nicht verwertbar.

ou

* LoRlehm

Der landschaftstypische Losslehm wurde nur lokal bei den BP 1 und BP 3 bis
1,10 - 1,70 m erkundet. Von der KorngroRenverteilung ist der LOss ein stark

kalkhaltiger Grobschluff mit Feinsandbestandteilen. Die enge Kornabstufung
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und makropordse Struktur bewirken, dass der L6ss im Wasserbereich stark zum
FlieBen neigt. Die luckenhafte Verbreitung vom L6Rklehm im Untersuchungs-
bereich ist fur das Untersuchungsgebiet untypisch.

UL

* Sandboden

Im Untergrund und ab ca. 1,70 m an allen Aufschlissen, wurden die stand-
ortbestimmenden

Talsande mit wechselnder Kornverteilung erkundet.

Diese sind Uberwiegend aus lehmigen Sanden mit Kiesbesatz und darunter
auch aus Kiessand gebildet.

Diese grobkoérnigen Boden wurden bis zur jeweiligen Endteufe von 5,0 m nicht
durchfahren.

SU, SE, SE/GE

* Lehmbdden ( mit lokaler Verbreitung )

Nur lokal bei BP 5 zwischen v. g. Sandbdden von 2,90 - 4,60 m wurden sandi-
ge und schwach

tonige Lehmbdden erkundet, die dem L6lRlehm nicht mehr zuzuordnen sind.

Hinweis: Der vorhandene Oberbau ist fur einen F3 — Untergrund
nach geltenden Planungsrichtlinien nicht regelgerecht.

Zusammenfassung

Die Ergebnisse belegen, dass unter dem vorhandenen Oberbau mit gering-
méachtigen Aufschuttungen, tw. sehr setzungsempfindliche weich- steifplasti-
sche organische Boden (OU) im Bereich der Frosteinwirkungszone bis 1,10 m
vorhanden sind.

Der darunter tw. anstehende LoRlehm ( UL ) und die lokal erkundeten Lehm-
béden (UM ) sind mit steifer Konsistenz tragfahig, reagieren aber sehr wasser-
und verlagerungsempfindlich, sowie unter Baustellenbedingungen nicht ver-
dichtungsfahig.

Deren Konsistenz kann sich in Abhangigkeit der Wassergehalte, z. B. bei Nie-
derschlagen in offenen Rohrgraben, bis in weiche- breiige Konsistenz veran-

dern.

Die untersuchte Asphaltmischprobe ist nach RuVA- StB 01 bewertet nicht teer-

haltig und der Verwertungsklasse A zuzuordnen.
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2.3

Die untersuchte Mischprobe aus den auszutauschenden organischen Boden
ist der Verwertungs-/ Einbauklasse Z 2 zuzuordnen.

Folgende Grenzwertuberschreitungen gegeniuber Verwertungs-/ Einbauklas-
se Z 0 wurden analysiert:

- Sulfat: 84 mg/I>>20122

- elektr. Leitfahigkeit: 320 uS/cm >250021.2

-TOC:0,7%>05021

StralRenbau

Trasse/Regelquerschnitt

Grundlage der Planung ist der zur Verfigung stehende StralRenraum, der sich
zunachst unabhéngig von Grundstiicksgrenzen am Ist Bestand der jetzigen
StraBenbefestigung orientiert.

Die Schanze ist eine Wohnstrale mit geringem Durchgangsverkehr (wird
Uberwiegend von den Anwohnern genutzt).

Im Zuge von Sperrungen des Stidabschnittes Breiteweg kann eine zusatzliche
Belastung durch Durchgangsverkehr entstehen.

Die Fahrbahn wird Uberwiegend von PKW genutzt. Der LKW Verkehr ist zwar
geringflgig, soll aber beachtet werden, d.h. die Fahrbahn sollte dem Be-
gegnungsfall LKW/PKW gentigen. Damit ergibt sich nach RASt 06 eine Min-
destfahrbahnbreite von 5, 00 m.

Da die Strallenbreiten in weiten Teile der Schanze nur ca.5,5 m betragt, wird
auf eine Trennung in Fahrbahn und Gehweg verzichtet und eine Mischver-
kehrsflache geplant.

Das Prinzip der Mischverkehrsflachen hat sich vielerorts und auch in Barleben
(Hirtentor u.a.)bestens bewahrt.

Unter Nutzung der vorhandenen Breiten und Annahme eines maglichst kon-
stanten Querschnittes wird die Fahrbahnbreite auf 5, 20 m festgelegt.

Damit wird das Komfortmal nach RASt 06 von 5,5 m noch nicht erreicht, aber
das Mindestmal (5,00 m) eingehalten!

An wenigen Abschnitten kann wird die festgelegte Regelbreite auf Grund
mangelnder Bestandsbreiten nicht eingehalten werden.

Im Bereich einiger Leuchtenstandorte ist zum Schutz der Leuchten eine
Aufpflasterung erforderlich. Auch hier wird die Fahrbahnbreite punktuell re-

duziert (analog zB StralRe Grund Barleben).
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Dort wo die Stralle breiter als 5,2 m ist, werden gepflasterte und uberfahrbare
Seitenstreifen angeordnet.

Das Pflaster der Fahrbahn wird durch Giberfahrbare Rundborde eingefasst.

Gradiente

Die zahlreichen Bestandszufahrten sowie die Anschlisse an den Breiteweg
und die Rothenseerstr. stellen Zwangspunkte fur die Festlegung der Gradiente
dar. Zur Zeit ist das Querprofil der Fahrbahn pultférmig angelegt.

Die Bestandsgradiente in der Gosse weist ein Gefalle zwischen 0.27% und 1%
auf .Das Mindestgefalle von 0,5% wird hier nicht immer erreicht.

Bei der Planung soll das Langsgefalle der Gosse = 6% sein.

Oberbau nach RStO 12
Die Stralle wird als WohnstraRe in die Belastungsklasse 1,0 (BK IV nach alter
RSTO 01) eingeordnet.
Nach RStO 12 ergibt sich folgender Oberbau.
-Mindestdicke nach Tab. 6 :60 cm
- Mehr -oder Minderdicken nach Tab. 7 :
A: Frosteinwirkzone II: + 5cm
B : Klimaeinfluss: 0 cm
C : Wasserverhaltnisse: + 5 cm
D : Gradiente : 0 cm

Summe:+ 10 cm , Gesamtaufbau : 70 cm

Bauweise

Fur Fahrbahn Grundstiickszufahrten und Uberfahrbare Seitenstreifen wird fol-
gender Regelaufbau gewahilt:

10 cm Betonverbundsteinpflaster 10 x 20 , grau

3cm Bettung aus Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5

20 cm STS (Schottertragschicht) 0/32 ,B 1,150 MN/m?2

37cm FSS (Frostschutzschicht) 0/45 ., B 2, 120 MN/m?

70 cm Gesamtaufbau

Mindestverformungsmodul Planum : 45 MN/mz2
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Pflaster/ Borde

Es wird Betonpflaster nach DIN EN 1338 Qualitat DI und TL Pflaster StB (Ras-
termal100x200x Dicke) geplant(mittlere Fugenbreite 4 mm).

(Hinweis: Rastermal= Stein Nennmal + Fugenbreite)

Farben:

Fahrbahn: grau

Zufahrten: antrahzit

Uberfahrbare Seitenstreifen : herbstbunt

Fur Pflasterarbeiten gilt die ZTV Pflaster.

Die Fahrbahn wird beidseitig durch Rundborde (Ansicht 2-3 cm)in Betonri-
ckenstiitze eingefasst. Uberfahrbare Seitenstreifen werden zur Grundstiicks-
grenze hin mit Tiefborden abgeschlossen, wobei die Ruckenstutze nicht auf
den privaten Grundsticken liegen darf. In den Bordanlagen sind alle 15 m

dauerelastische Raumfugen anzuordnen.

StralBenentwasserung
Geplant ist eine Mittelgosse (33cm) aus Betongossensteinen mit

muldenférmigen StralRenablaufen (300 x 500).

Beleuchtung

Als Ersatz fur die Beleuchtung an den Strommasten wird ein komplett neues
StraBenbeleuchtungssystem (Maste, Leuchten und Erdkabel im Leerrohr) ge-
plant.

Zum Einsatz kommen:

Leuchtmittelaufsatz NADJA Il mit 1x LED LLM 28 W der Fa. Leipziger Leuchten.

Lichtpunkthdhe 5 m, Leuchtenabstand : ca . 30 m

Leerohrtrasse

Entsprechend der Zielplanung zum Intranet der Gemeinde Barleben ist ein
zweizlgiges DN 110 Leerrohrsystem geplant.

Die Trassenfuhrung ist in den Planen dargestellt.

Es kommen Kunststoffkabelschdchte mit Stahlrahmen zum Einsatz. Zwischen

den Schachte ist das Leerrohr gradlinig zu verlegen.
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Beschilderung/Markierung

Die vorhandene Beschilderung wird demontiert und nach Baufortschritt wie-
der errichtet.

Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

Die Arbeiten sind unter Vollsperrung bei weitestgehender Aufrechterhaltung

des Anwohnerverkehrs auszufihren.

INGENIEURBURO
Langhoff GmbH
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