Larmaktionsplan

gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz, 4. Stufe (2024)

Kommune Gemeinde Barleben

Bundesland Sachsen-Anhalt

ol

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Aktionsplanung zustandige Behoérde

Name der Stadt/Gemeinde Barleben
Gebietskorperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschlissel 15083040
Vollstandiger Name der Behorde Gemeinde Barleben
Stralle Ernst-Thdlmann-Strale
Hausnummer 22

Postleitzahl 39179

Ort Barleben

E-Mail (freiwillige Angabe)

Internet-Adresse (freiwillige Angabe)

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Lirmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird !

Beschreibung der Gemeinde

Die Gemeinde Barleben ist direkt nordlich der Landeshauptstadt Magdeburg gelegen und umfasst die drei Ortschaften
Ebendorf, Meitzendorf und Barleben. Insgesamt leben in der Gemeinde 9.257 Personen auf einer Gesamtflache von 29,74
km2. Der Betrachtungsrahmen - sowohl der Liarmkartierung als auch der hierauf aufbauenden Lirmaktionsplanung -
beschrankt sich auf HauptverkehrsstraBen (durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke DTV > 8.200 Kfz/Tag) und
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugbewegungen im Jahr). Dies sind definitionsgemalR Verkehrswege, die die in
Klammer stehenden Schwellenwerte ({berschreiten. Untersucht und als relevant erachtet wurden folgende
Hauptverkehrsstraen: A2, B71 und B189 mit einer Gesamtldange von 9,27 km im Gemeindegebiet. Alle anderen Strallen
sind aufgrund der Unterschreitung des malRgebenden Schwellenwertes fiir die Verkehrsstiarke nicht Teil der
Larmkartierung gewesen und in Zuge dessen fiir die Larmaktionsplanung nicht relevant. Die Ortschaft Meitzendorf ist
Gerauscheinwirkungen durch die westlich der Ortschaft gelegene B71 ausgesetzt. Der DTV-Wert belduft sich in diesem
StraRenabschnitt der B71 auf rund 14.000 Kfz/Tag bei einem Lkw-Anteil von 16,7 Prozent. Die Ortschaft Ebendorf liegt im
Larmeinwirkungsbereich der in sidlicher Richtung befindlichen Autobahn A2, die in diesem Abschnitt durch ein
Verkehrsaufkommen von 74.400 Kfz/Tag bei einem Lkw-Anteil von 25,1 Prozent gekenzeichnet ist.
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Zur Gerauschbelastung in Barleben tragen sowohl die stidlich gelegene Autobahn A2 (DTV: 70.900 Kfz/Tag; Lkw-Anteil:
25,4 Prozent) als auch die westlich der Ortschaft befindliche B189 (DTV: ca. 22.000 Kfz/Tag; Lkw-Anteil: ca. 8,5 %) bei.
Weiterhin befindet sich 6stlich der Ortschaft Barleben die Haupteisenbahnstrecke 6402, die sich durch ein Aufkommen
von jahrlich 50.700 Zugbewegungen auszeichnet. Davon entfallen auf den Giiterverkehr rund 12.700 Zugbewegungen.
Aufgrund des vergleichsweise groflen Abstandes dieser Bahnstrecke von den ndchstgelegenen Wohngebduden im
Gemeindegebiet liegen die Gerduscheinwirkungen unterhalb des larmkartierungspflichtigen Belastungsniveaus. Aufgrund
fehlender Larmbetroffenheiten sind keine MafRnahmen zur Larmminderung erforderlich.

erstmalige Aufstellung .
. . ja
des Larmaktionsplans
Fortschreibung/ Uberarbeitung des )
. . nein vom:
Larmaktionsplans

1.3 Rechtlicher Hintergrund 2

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung
in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung lber die Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Eine Ubersicht geltender nationaler Lirmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Bekdmpfung und Minderung von Larm verwendet werden enthdlt Anhang Ill der LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung. Das Dokument kann auf folgender Internetseite abgerufen werden:

https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung 1667389269.pdf

Informationen Uber zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte o. 3., die im Aktionsplan verwendet wurden (freiwillige
Angabe)

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte. Ausgehend von den
nationalen Auslosewerten fir die Lirmsanierung an bestehenden StraRen in der Baulast des Bundes dienen vorliegend die
Larmbelastungspegel Lygy = 65 dB(A) sowie Ly = 55 dB(A) als orientierende KenngroRen fiir die Ladrmaktionsplanung. Es
sollte sichergestellt werden, dass an Wohnsgebduden sowie Schulen, Krankenh&dusern und Kindergarten zumindest diese
Belastungspegel unterschritten werden. Belastungen oberhalb dieser Schwellenwerte sind Ausloser fiir in Betracht zu
ziehende MaRnahmen zur Larmminderung.
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind 3

2.1.1 Hauptverkehrsstrallen (freiwillige Angabe)

Angaben Uber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenb&dndern

Loen [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 >75
Anzahl 3.307 1.677 32 0 0
Lyiut [dB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 >70

Anzahl 1437 3491 523 0 0 0

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65 - 74 >75
Fliche/km? 19,5 6,06 1,19
Wohnungen/Anzahl 2373 15 0
Schulgeb&ude/Anzahl 5 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen

Falle ischamischer

Falle starker

Falle starker

Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
Anzahl 1 709 210
2.1.2 Haupteisenbahnstrecken
(Larmkartierung des Eisenbahnnundesamtes und ggf. Strecken in Landerhoheit) (freiwillige Angabe)
Angaben Uber die geschétzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbéndern
Loen [dB(A)] >55-59 [>60-64 [>65-69 [>70-74 [>75
Anzahl 0 0 0 0 0
Luignt [dB(A] >45-50 [>50-54 [>55-59 [>60-64 [>65-69 |>70
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65 - 74 >75
Fliche/m? 1.006.700 161.900 3.600
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebiude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0
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Angaben zur geschéatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beladstigungen

Falle starker Falle starker
Belastigung Schlafstérung
Anzahl 0 0
2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Lirmkarten *
Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...
... einer Ladrmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Ladrm von HauptverkehrsstraRen - i
ausgesetzt sind: '
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lygn; durch Larm von HauptverkehrsstraRen A
ausgesetzt sind: '
... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lygy durch Lédrm von 0
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Ly durch Lérm von 0
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen /
bei LAP ohne MaBnahmen: Begriindung des Abwagungsergebnises >

Beziiglich HauptverkehrsstraBen und sonstigen Larmquellen

In der Gemeinde Barleben sind rund 54 Prozent (= 5016/9257) der Einwohner einer Larmbelastung von 55 dB(A) und
hoéher in Bezug auf 24 Stunden-Tageszeitraum ausgesetzt. Im Nachtzeitraum (hier: 22.00 bis 6.00 Uhr) sind 43 Prozent (=
4014/9257) der Bevolkerung von Lirmbelastungen ab 50 dB(A) betroffen. Somit ist mehr als jeder zweite Einwohner von
Larmeinwirkungen oberhalb der kartierungspflichtigen Schwellenbelastung im 24 Stunden-Tageszeitraum betroffen.
Besonderes Augenmerk ist auf die Betroffenenzahlen zu legen, die Larmbelastungen ab 65 dB(A) fiir Ly bzw. ab 55 dB(A)
flr Lyigne ausgesetzt sind. In diesem Zusammenhang ist zundchst zu konstatieren, dass keine Larmbelastungen oberhalb
von 70 dB(A) [Lpey] / 60 dB(A) [Lyignt zu verzeichnen sind. Auf die Larmpegelklasse Lpgy > 65-69 dB(A) entfallen 32
Einwohner (0,4% der Bevélkerung). In der fiir den Nachtzeitraum malRgebenden Larmpegelklasse Lyig: > 55-59 dB(A) sind

~c 522 Percnnen (5 7% der Revdilkeriing)
Wenngleich fir vergleichsweise geringe Bevolkerungsanteile diese hohen Larmbelastungen zu verzeichnen sind, wird die

Verringerung der Betroffenenzahlen in diesen Larmpegelklassen als notwendig erachtet. Sofern perspektivisch eine
Reduzierung der Larmeinwirkungen an derartigen "Hot spots" nicht moglich ist, sollte zumindest ein ausreichender
passiver Larmschutz (hier: niedrige Innenraumpegel) sichergestellt werden.

Ursache fiir die hohen Larmbelastungen in den Randgebieten der Ortschaften Barleben und Ebendorf ist die raumliche
Nahe zur Autobahn A2 bzw. BundestraRe B189. Die betreffenden Verkehrswege sind fir die Bewaltigung des Ost-West-
und des Stid-Nord-Verkehrs von Uberregionaler Bedeutung. Mit Fertigstellung der Autobahn Al14 diirfte die Bedeutung
sowohl der B71 als auch der B189 als Zubringer zur Autobahn Al14 weiter zunehmen. Angesichts des Stellenwerts der
genannten Verkehrswege scheiden verkehrslenkende MalRnahmen, die mit einer Verringerung der Verkehrsbelegung
einhergehen, als klassisches Instrument der Lirmminderungsplanung aus.

Tendenziell ist daher von gleichbleibend hohen Verkersstarken auszugehen. Die hervorragende Anbindung der Gemeinde
Barleben an das StralRenverkehrsnetz geht vorliegend mit erhohten Gerdauscheinwirkungen einher. Durch die jeweils
parallel zum stdlichen bzw. westlichen Gebiet der Ortschaft Barleben verlaufenden Verkehrsachsen kommt es zu
Gerduschiberlagerungen und ausgepragten flaichendeckenden Larmeindrigtiefen in das Ortschaftsgebiet. Folglich werden
sowohl in den Larmpegelklassen >60- 64 dB(A) & > 55-59 dB(A) fur LDEN als auch >50-54 dB(A) & >45-49 dB(A) fiir LNight
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Diese Belastetenzahlen sind auch der Grund dafiir, weshalb die geschatzten Fallzahlen "starker Beldstigung" und "starker
Schlafstorung" vergleichsweise hoch ausfallen. Bei diesen neu eingefihrten Kennziffern handelt es sich um auf
medizinischen Wirkungsanalysen beruhenden, statistische Berechnungen und damit um geschatzte Fallzahlen in einer
betrachteten Population (hier: Einwohner Gemeinde Barleben). Die flaichendeckende Verringerung der
Larmbelastetenzahlen und damit auch der geschatzten Fallzahlen von Krankheitslasten setzen in erster Linie aktive
LarmschutzmaRnahmen an den gerauschverursachende Verkehrswegen voraus. Den Méglichkeiten zur Umsetzung von im
eigenen Zustandigkeitsbereich liegenden MaRnahmen sind daher enge Grenzen gesetzt.

Beziglich Haupteisenbahnstrecken

Die Ergebniss der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes wurden zur Kenntnis genommen. Im Larmaktionsplan des
Eisenbahnbundesamtes sind im betreffenden Streckenabschnitt der Strecke 6402 keine LarmminderungsmaRlnahmen
vorgesehen. Da keine Einwohner der Gemeinde Barleben von Gerduscheinwirkungen dieser Haupteisenbahnstrecke
betroffen sind, besteht kein Handlungsbedarf, weshalb die Gemeinde Barleben ebenfalls keine MaRnahmen treffen wird.

2.4 Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des Lairmaktionsplans 6 (freiwillige Angaben)

Kosten-Nutzen-Analysen | |

Hohe der Larmbelastung | Ja |

Zahl der larmbelasteten Menschen | Ja |

Zusétzliche Kriterien / Erlduterungen:

Die zentrale Kriterien fur die Prioritdtensetzung von in Betracht zu ziehenden LarmminderungsmafRnahmen stellen die
Hohe der Larmbelastung in Verbindung mit der Zahl der hiervon betroffenen Menschen dar. Von Seiten der Gemeinde
Barleben wird angestrebt, dass im Gemeindegebiet moglichst keine bzw. allenfalls geringe Larmbetroffenheiten in den
Larmpegelklassen >65-69 dB(A) fiir Lyey und/oder >55-59 dB(A) fiir Lygn: zu verzeichnen sind. Insofern wird prioritar eine
Verringerung der Personenzahl von derzeit 32 (Lpgy) bzw. 523 (Lyign) in diesen Larmpegelklassen angestrebt. Vorzuziehen
sind hierbei MaBnahmen an den Gerduschquellen gegeniiber lokalen MaRnahmen an den am starksten larmbelasteten
Einwirkorten, da dies abgesehen von der Verbesserung der Larmsituation an den Hot Spots stets zu einer
flaichendeckenden Minderung der Larmeinwirkungen beitragt. Da die betreffenden StraRen nicht der Baulasttragerschaft
der Gemeinde Barleben unterliegen, konnen letztlich nur die jeweiligen Baulasttrager aktive LirmminderungsmalRnahmen
veranlassen. Kosten-Nutzen-Analysen verschiedener Alternativen von LarmminderungsmalRnahmen sind erst dann
angezeigt, wenn die grundsatzliche Bereitschaft zur Durchfiihrung von (aktiven) LirmminderungsmaRnahmen seitens der
StraRenbaulasttrager besteht. Eine entsprechende Priifung/Abfrage bei den zustindigen StraRenbaulasstragern soll im
Ergebnis des vorliegenden Larmaktionsplanes erfolgen.
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3. MafBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung 7

Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung an HauptverkehrsstraRen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart ® Erlauterung (Wo, was)

1 Larmschutzwande und Instandhaltung Larmschutzwall am Wohngebiet Schinderwuhne Stid um Larm
der B189 abzuschirmen

2 Larmschutzwande und Instandhaltung A2, Hohe Rothenseer Str./GroRe Siilze - Lirmschutzwand
(Alukassetten hochabsorbierend, Glas auf Briicke)

3

4

5

6

7

8

9

10

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese liber die streckenbezogenen Malnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und
in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr.

MaRnahmenart °

Erlauterung (Wo, was)

Ol IN|O VN | |WIN |-

—
o

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten finf Jahre (einschlieBlich der MaBnahmen

zum Schutz ruhiger Gebiete) 1

Geplante MaRRnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstraen:

Erlduterung

Erlduterungen des erwarteten

Kosten der

Lfd. Nr. 8
fd. Nr Malinahmenart (Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) Ma.Br?a'hme (€l
(freiwillige Ang.)
1 MaRnahmen am StraRenbelag B189 (Priifauftrag)
2 Verringerung der

Fahrgeschwindigkeit und
Lichtsignalsteuerung

B189 (Prifauftrag)
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3 Sonstige Mallnahmen zur B189 (Priifung

Schallddmmung Anwendung
Diffraktoren)

4 Schallschutzfenster B189 (Prufauftrag)

5 Flachennutzungsplanung/Baulei A2, B189, B71
tplanung

6

7

8

9

10

Erlauterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

Bei der Autobahn A2 handelt es sich um einen nach 1990 planfestgestellten Verkehrsweg, der unter Anwendung der
rechtsverbindlichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt worden ist. Aufgrund
dieser Anforderungen wurden Larmschutzmalnahmen (z. B. die Errichtung einer Larmschutzwand) umgesetzt. Von einer
Bereitschaft des zustdndigen StraRenbaulasttrager (hier: Autobahn GmbH) zur Durchfiihrung weiterer freiwilliger
LarmschutzmaBnahmen ist nicht auszugehen. Ein verbesserter Larmschutz im Einwirkungsbereich der A2 ist vorliegend nur dann
zu erwarten, wenn der Verordnungsgeber strengere Immissionsgrenzwerte in der 16. BImSchV verankert. Die B189 liegt im
Bereich Barleben in der StraRenbaulasttragerschaft der LandesstraRenbaubehorde Sachsen-Anhalt (LSBB). Die LSBB veranlasst
an bestehenden StraBen im Falle einer Uberschreitung von Ausldsewerten die Umsetzung von LirmschutzmaBnahmen im
Rahmen der Verfligbarkeit von Haushaltsmitteln des Bundes. Dies gilt sowohl fiir aktive Larmschutzmallnahmen am
Verkehrsweg selbst (z.B. Lirmschutzwande oder larmtechnisch optimierte Deckschichten), als auch fiir passive MaBnahmen an
den Wohngebauden Betroffener (z.B. Larmschutzfenster). Werden passive Larmschutzmafnahmen an Gebauden durchgefihrt,
kénnen Zuschisse bis zu einem Anteil von 75 % der Gesamtkosten gewahrt werden. Die LSBB erarbeitet derzeit ein landesweites
Konzept zur Erfassung von sanierungsbedirftigen Bereichen und zur planmaRigen Durchfiihrung von
LarmsanierungsmalRnahmen in Abhangigkeit vom Grad der Belastung. Vor dem Hintergrund dieser Initiative ist es geplant einen
entsprechenden Prifauftrag an die LSBB zu richten, inwieweit im Streckenabschnitt der B189 aktive MaRnahmen (hier: Einbau
eines ldarmarmen Fahrbanbelages, Reduzierung Fahrgeschwindigkeit, Einbau von Diffraktorelementen am 0Ostlichen
Fahrbahnrand) angezeigt sind oder zumindest weitergehende passive SchallschutzmaBnahmen anteilig gefordert werden. In
diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass allerdings kein Rechtsanspruch auf Férderung von MalRnahmen zur Larmsanierung
besteht. Bei den Planungen in eigener Planungshoheit (hier: Flachennutzungsplan, Bauleitplanung) wird die Gemeinde Barleben
unverandert den Belangen des Larmschutzes Rechnung tragen. Hierzu zdhlt die Einhaltung von ausreichenden Abstanden
schutzbedurftiger Nutzungen (Wohngebdude u. a.) zu den gerduschverursachenden VerkehrsstraRen (hier: Ausschluss eines
Heranrlckens von Wohnbebauungen durch Neubau in stark larmbelasteten Gebieten u. a.) sowie die Anwendung
stadtebaulicher Larmschutzvorkehrungen durch entsprechende Festsetzungen in Bauleitplanen (z. B. Larmabschirmung durch
Riegelbebauung, Mindestschallddmm-MalRe von Bauteilen, Nutzungsvorgaben zur Anordnung schutzbedirftiger Schlaf- und
Kinderzimmer auf der larmabgewandten Seite etc.). Die Anwendung derartiger Instrumente betrifft insbesondere die
stadtebauliche Entwicklung der Ortschaften Barleben und Ebendorf. In der Ortschaft Meitzendorf wird an keinem Wohngebaude
ein Ldrmbelastungspegel von 54 dB(A) [Lpgy] und 49 dB(A) [Lyign] Uberschritten. Im gréBten Teil des Ortschaftgebietes
Meitzendorf werden die Larmkartierungsschwellenwerte unterschritten. Folglich dienen die bauleitplanerischen Instrumente
dazu, diese aus Sicht des Larmschutzes zufriedenstellende Situation in der Ortschaft Meitzendorf zu erhalten.

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese liber die streckenbezogenen Malnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und
in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

. . Kosten der
9 Erlduterung Erlduterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart o MaRnahme [€]
(Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
1
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Olo|IN|oju]|h_]JWIN

—
o

Erlduterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

Aufgrund fehlender Larmbetroffenheiten sind keine MaBnahmen zur Lirmminderung an der im Territorium der Gemeinde
Barleben verlaufenden Haupteisenbahnstrecke 6402 geplant.

3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm 12

Gibt es eine langfristige Strategie? Ja

Wenn ja: Erlduterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Bedingt durch die raumliche Nahe zu mehreren Hauptverkehrsstraen mit tiberregionaler Bedeutung sind die
Moglichkeiten zur Lirmminderung durch Verringerung der Verkehrsstarke limitiert. Ziel der langfristigen Strategie zum
Schutz vor Umgebungslarm ist die Vermeidung und Verringerung erhdhter Larmeinwirkungen. Bedingt durch die
Einhaltung von ausreichend groRen Abstanden der Wohnbebauungen zu den Verkehrswegen werden sehr hohe
Larmbelastungen mit Pegeln oberhalb von 70 dB(A) [LDEN] und 60 dB(A) [LNight] vermieden. Es wird angestrebt, dass
kiinftig moglichst keine Larmbetroffenheiten mit Larmbelastungen Gber 65 dB(A) [Lpgy] und 60 dB(A) [Lyigh] auftreten. Der
vorliegende Larmaktiopnsplan beinhaltet entsprechende Vorkehrungen, die dem Erreichen dieser Zielstellungen dienen. In
den Territorien der Ortschaften Barleben und Ebendorf liegen die Belastungen durchweg oberhalb der
Larmkartierungsschwellenwerte. Folglich werden gegenwartig keine potenziellen Flachen fiir die Ausweisung und
Festsetzung ruhiger Gebiete in diesen Ortschaften gesehen. In der Ortschaft Meitzendorf werden die
Larmkartierungsschwellenwerte abgesehen von den 6stlichen Randern hingegen unterschritten, sodass aus Griinden der
Larmvorsorge durchaus die Auswesung eines ruhigen Gebietes perspektivisch in Betracht zu ziehen ware.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete ©

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde geprift. Angabe, ob im Larmaktionsplan Nein
ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. Nr. Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes Schutzmallnahmen

1

Q| | |Ww N
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O |0 |

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die rdaumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete in
georeferenzierter Form zu iibermitteln.™

3.5 Geschdtzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich der
Verkehrslirm durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der nichsten fiinf Jahre reduziert

Anzahl entlastete Personen an Hauptverkehrsstrallen | 250 |

Anzahl entlastete Personen an Haupteisenbahnstrecken *° | 0 |
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit *’

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung *®

Von: | 09.10.2023 | Bis:

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung 19

Anzeigen/Werbung Ja

Ansprache verschiedener Interessentrager Nein
Informationskampagne Nein
Besprechungen/Sitzungen Ja

Offentliche Veranstaltung Nein
Umfrage Nein
Workshop Nein

Andere Mittel/Instrumente

Veroffentlichung im Internet auf der Seite der Gemeinde Barleben (www.barleben.de -> Satzungen/B-Pldne ->
Bekanntmachungen - Bauleitplane/Beteiligungen) und Auslage im Verwaltungsamt

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

Blrger:innen Ja

Nichtstaatliche Organisationen Nein
Staatliche Stellen Nein
Privatwirtschaft Nein

Andere Interessentrager (freiwillige Angabe)

Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe) :

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit 20

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellung-

. . Ja
nahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation einge-

. Nein
gangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tber-
arbeitet wurde:
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Wenn ja, Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation iberarbeitet wurde:

Die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte in 2 Beteiligungsphasen. In der 1. Phase wurden die Ergebnisse
der Larmkartierung ausgelegt und die Offentlichkeit hatte Gelegenheit sich zur Lirmsituation zu duRern und Vorschlige
fir LarmminderungsmalRnahmen zu unterbreiten. Von dieser Méglichkeit hat ein Biirger fristgerecht Gebrauch gemacht.
In der 2. Beteiligungsphase wurde der, auf Grundlage der Larmkartierungsergebnisse, ausgefertigte Entwurf des
Larmaktionsplanes der Gemeinde Barleben ausgelegt und der Offentlichkeit wiederum die Méglichkeit zur Stellungnahme
eroffnet.

4.5 Dokumentation’ (freiwillige Angaben)

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation:

In der 1. Offentlichkeitsbeteiligungsphase wurde eine Stellungnahme fristgerecht eingereicht. Hier wurde dargelegt, dass
die durchgefiihrte Larmberechnungen aus verschiedenen Griinden (keine Berticksichtigung Windverhaltnisse, keine
Durchfiihrung von Gerduschmessungen, fehlende Berticksichtigung von StraBenhdhe der B189 im Bahniibergangsbereich
u.a.) insgesamt zu einer Unterschatzung um mindestens 20 Prozent der tatsachlich vorherrschenden Gerduschbelastung
fiiht. Im Rahmen der Auswertung und Abwagung der vorgelegten Stellungnahme ist festzuhalten, dass anstelle von
Larmmessungen die Larmkartierung grundsatzlich auf der Grundlage von Larmberechnungen nach vorgegebenen, EU-weit
einheitlichen Bestimmungsmethoden erfolgt.Die Berechnungsmethoden wurden durch Ergebnisvergleich mit
Larmmessungen umfassend validiert. Weiterhin werden die in der Stellungnahme bemangelten Aspekte wie die Hohen der
Verkehrswege, Abschirmungen durch Gebdude und Bauteile, Reflexionen oder die Ausbreitung unter
Mitwindbedingungen in den Berechnungsmodellen beriicksichtigt. SchlieRlich handelt es sich bei den Larmberechnungen
um Beurteilungspegel, die insofern nicht mit Lirmmessergebnissen verglichen werden kdnnen. Letztere stellen zudem nur
Momentaufnahmen dar und reprasentieren nicht zwingend die in den Berechnungen zugrunde gelegte, reprasentative
Verkehrssituation. Insgesamt wurden sowohl die Berechnungen als auch Beurteilungen auf Grundlage der einschlagigen
Rechtsvorschriften und Normen erstellt. Zwecks Reduzierung der Gerduscheinwirkungen wird auf der B189 eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h angeregt. Im Einklang mit dieser Anregung wird im Larmaktionsplanentwurf
ebenfalls die Notwendigkeit flr aktive LarmminderungsmalRnahmen an der B189 gesehen. Da sich die StralRe in der
StraRBenbaulasttragerschaft der LSBB befindet, verfiigt die Gemeinde Barleben jedoch lber keine direkte Erméachtigung zur
Umsetzung derariger MaBnahmen. Vor dem Hintergrund der nicht zufriedenstellenden Gerauschbelastungssituation sowie
der in der Stellungnahme vorgetragenen Anregung zur Geschwindigkeitsreduzierung wurde im Larmaktionsplanentwurf
ein entsprechender Prifauftrag an die LSBB zur Anwendung von aktiven LirmminderungsmaRnen im Streckenabschnitt
der B189 festgelegt. Da letztlich die erzielbare Lairmminderungswirkung maRRgebend ist, kann die Ausrichtung auf eine
bestimmte MaRnahme (hier: Geschwindigkeisreduzierung) entfallen. Neben einer Geschwindigkeitsreduzierung wurden
daher etwaige MaRnahmen am StralRenbelag und der Einsatz von Diffraktoren ebenfalls in den Priifauftrag einbezogen.

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (freiwillige Angaben)

Geschéatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans
(ohne MaRnahmenumsetzung) [€]:

Geschétztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan

beschriebenen MaRnahmen? :
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6 Evaluierung des Aktionsplans22

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erliuterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans (freiwillige

Angabe)

Nein

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Nennung der geplanten Regelung ** (freiwillige Angabe)

Nein
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Lirmaktionsplan ist in Kraft durch Stadt-/Gemeinderatsbeschluss getreten24

am: |

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Léirmaktionsplans26 (freiwillige Angabe)

zum: | |

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet”’

https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-
einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-
laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
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https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren
https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-physikalische-einwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4stufe-der-laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligungsverfahren

