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Antrige zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an

Verkehrsknotenpunkten
Sehr geehrte Damen und Herren,

in Beantwortung lhres Schreibens vom 12.11.2009 nehmen wir wie folgt
Stellung.

In den Landkreisen JL, BK, SLK wurden in den Jahren 1991 - 1992
Unfallkommissionen gebildet, deren Aufgabe die Erfassung und Auswertung
von Unfallschwerpunkten ist und zugleich MaBBnahmen zu deren Beseitigung
beschlieBen.

Der Unfallkommission gehéren Vertreter der Polizei, StraBenverkehrsamter,
Baulasttrager, Landkreise sowie Stadte und Gemeinden an.

Federfuhrend fir die Erfassung und Auswertung von Unféllen ist die Polizei.
Die Unfalle werden nach Unfalltypen unterschieden und in sogenannte

Diese Ubersichtlichkeit
Rickschlisse auf erforderliche, einzuleitende MaBnahmen zu.

3-Jahressteckkarten eingetragen. lasst sofort

Die wvon lhnen angefiihnren Knotenpunkte sind zum Teil keine
Unfallschwerpunkte und damit auch nicht in den MaRBnahmekreis zu deren
Entscharfung einbezogen.

Dazu gehdren die Kreuzungen B 71/ L 47 Meitzendorf (ifd. Nr. 4) und die
Kreuzung in Ebendorf B 71/ Dahlweg/ Mlhlenweg (Ifd. Nr. 5).

Die aktuellen Unfallberichte liegen uns vor.,

Die Kreuzungen L 48/ Otto von Guericke Allee (Ifd. Nr. 3) und B 189/ L 48
(mit dem @stlichen Teilknoten Ebendorfer StraBe/ Lindenallee am Hotel
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Sachsen Anhalt (ifd. Nr. 1) und dem westlichen Teilknoten auf der Briickenrampe (lfd. Nr. 2))
haben sich im Betrachtungszeitraum von 3 Jahren mit schwankenden jihrlichen Unfallzahlen
nach den geltenden Richtlinien zum Unfalischwerpunkt entwickelt.

In Auswertung der Unfélle im Bereich der Anschlussstelle B 189/ L 48 wurde ca. 2005 durch die
Unfallkommission entschieden, die Fahrbahnmarkierung zu &ndern. Die Fahrspuren auf der L 48
wurden durch Fahrbahnmarkierungsarbeiten von 4 Spuren auf 2 Spuren reduziert, um den
querenden Fahrzeugen aus den Nebenrichtungen das Fahren zu erleichtern. Leider fiihrten diese
MaBnahmen nicht zum gewlinschten Erfolg.

Deshalb wurde im Auftrage des LBB im Jahre 2008 eine Verkehrsuntersuchung zur Erfassung der
Verkehrsstrome, zur Analyse des Unfallgeschehens und zur Ausarbeitung von Empfehlungen fiir
verkehrsrechtliche oder/ und bauliche MaBnahmen durchgefiihrt. Bei dieser Untersuchung wurde
die Anschiussstelle B 189/ L 48 im Komplex betrachtet.

Im Ergebnis wurden Lésungsvorschlige unterbreitet. Die Variante ,Kreisverkehr* wurde seitens
des Ingenieurbliros favorisiert. Seitens der Hauptniederlassung des LBB wurde diese Variante im
Ergebnisse einer Uberprifung 2009 bestatigt.

Derzeit werden die fiir die weitere Vorbereitung notwendigen Vermessungsarbeiten vergeben und
in Kirze durchgefihrt. Die Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung ist fur 2010 vorgesehen. Fiir den
Teilknoten Ebendorfer StraBe/ Lindenallee am Hotel Sachsen Anhalt ist der Abschluss einer
Kreuzungsvereinbarung zwischen den beteiligten Baulasttrdgern Bund, Land und Gemeinde
erforderlich. Bei Schaffung aller Voraussetzungen {Vorbereitung, Finanzierung, ggf. Grunderwerb)
ist eine Realisierung 2011 denkbar.

Fir den westlichen Teilknoten auf der Brickenrampe sind unsererseits verkehrsorganisatorische
MaBnahmen mit geringem baulichem Aufwand vorgesehen. Die Anordnung eines Kreisverkehrs
im Bereich der Kuppe dieser hohen Dammlage halten wir fUr problematisch. Wegen der
notwendigen Dammverbreiterung wére eine Realisierung technisch und technologisch sehr
aufwandig. Dieser Teilknoten stellt nach Beobachtung der Unfallkommission auch keinen
Unfallschwerpunkt mehr dar.

An der Kreuzung L 48/ Otto von Guericke Aliee wurden im Sommer 2009 in der Unfallkommission
kurzfristig MalBnahmen wie Ergénzung der Beschilderung und Markierung beschlossen. Diese
MafBnahmen wurden umgesetzt und deren Wirkung wird weiter becbachtet.

Die Meinung der uneingeschrénkt vorteilhaften Errichtung von Kreisverkehren kénnen wir nicht
teilen.

Der Anordnung von Kreisverkehren gehen verkehrstechnische Untersuchungen zur Uberpriifung
der Einsatzkriterien der Kreisverkehrsidsung voraus.

Der Umbau von Kreuzungen ist mit umfangreichen Vermessungs- und Planungsleistungen, hohen
und kostenaufwendigen baulichen Aufwand und oftmals mit Grunderwerb verbunden.
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Kreisverkehre gelten nach den neuesten Studien und Erkenntnissen als verkehrssichere und
verkehrsberuhigende Ldsung.

Diese Situation &ndert sich nachweislich unter Einbeziehung von FuRgéngem und Radfahrern.
Hierbei ist die erhoffte Verkehrssicherheit nicht mehr uneingeschrankt gegeben.

Das Unfallrisiko steigt.

Die Verkehrssicherheit und der Verkehrsfluss einschlieBlich Durchlasstihigkeit einer
Lichtsignalanlage sind mit den heutigen =zur Verfigung stehenden technischen und
verkehrstechnischen Mitteln uneingeschrankt gegeben.

Nachfolgend geben wir lhnen einen Uberblick (iber bisher gebaute Kreisverkehre des LBB NL
Mitte ab dem Jahre 2000:

- B 246 Oschersleben Baujahr 2000,
- L 24/ K 1150/ K 1153 OD Rottmersleben Baujahr 2002,
- L 25/ K 1659 Flechtingen Baujahr 2002,
- B 246a/ L 65 Schénebeck Ruth — Libschutz — Platz, Baujahr 2003,
- L 25/ L 42 bei lvenrode Baujahr 2003,
- L 24/ Althaldensleben Baujahr 2004,
- L 24/ K 1158 bei Ackendorf Baujahr 2008,
- B 246a/ L 51 QU Schénebeck Baujahr 2008,
- B 2462/ L 50 Wanzleben Baujahr 2009,
- B 246a/ L 24 Seehausen Baujahr 2009,
- B 245/ Gemeinde Str. Haldensleben Baujahr 2009.

Aus den Beispielen ist zu ersehen, dass wir durchaus die Vorz(ge eines Kreisverkehres erkannt
haben, jedoch immer unter verkehrstechnischen, fachlichen Gesichtspunkten, Lage, Ortlichkeit
baulichem Aufwand und finanzieller Zwange entschieden haben.

Nachfolgend méchten wir ihnen ein Kostenvergleich ,Kreisverkehr / Lichtsignalaniage® darstelien.
Die Planungskosten und Baukosten eines Kreisverkehres, einschlieBlich Unterhaltung, sind
erheblich gréBer als die einer Lichtsignalanlage (300% im Betrachtungszeitraum

von 10 Jahren )

Kostenvergleich Kreisverkehr/ Lichtsignalanlage:

Kreisverkehr, Planung, Vermessung, Bau ca. 350.000,00 Euro — 800.000, 00 Euro
Unterhaltung/ Jahr ca. 2.500,00 Euro
Lichtsignalanlage Planung, Installation ca. 70.000,00 Euro
Unterhaltung/ Jahr ca. 5.000,00 Euro

Betrachtungszeitraum iiber 10 Jahre:
Kreisverkehr: Bau 350.000,00 Euro, Unterhaltung 25.000,00 Euro = 375.000,00 Euro
Lichtsignalanlage: Bau 70.000,00 Euro, Unterhaltung 50.000,00 Euro = 120.000,00 Euro
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In diese Betrachtung wurde lediglich der kostenglinstigste Kreisverkehr (350.000,00 Euro)
herangezogen. Bei kostenintensiveren Kreisverkehren differieren die Summen erheblich
auseinander.

Wir hoffen Ihnen mit unseren Ausfiihrungen einen kleinen Einblick in die Unfallschwerpunkte, die
Arbeit der Unfallkommissionen der Landkreise und wirtschaftliche Grundsatzentscheidungen
verkehrstechnischer Lésungen gegeben zu haben.

Hinsichtlich der notwendigen Beteiligung der Gemeinde an der Vorbereitung, Durchfiihrung und
Finanzierung der MaBnahmen an der Anschlusssteile B 189/ L 48 werden wir uns im 1. Quartal
des Jahres 2010 an Sie wenden.

Mit freundlichen GriiBen

Im Auftrag
9794

Boehle

Verteiler: SG 232



