Gemeinde Barleben
Bau-und Ordnungsamt
Ernst-Thalmann-Stralte 22
39179 Barleben

XL
OL Ebendorf, B 71, L 48 L Y 09745, 9

hier: Antrag auf Priifung der Méglichkeiten zur Schaffung von Que-
rungshilfen, FuBgéangeriiberwegen ( FGU) oder zusitzlicher Licht-
zeichenanlagen ( LSA)

Sehr geehrter Herr Sonnabend,

im Ergebnis der Prufung der Einsatzkriterien, entsprechend der Richtlinie fur
die Anlage und Ausstattung von Fulgéngerampeln R 1 ( RiLSA) und der
Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von FGU ( R-FGU 2001), in der Orts-
lage Ebendorf ,auf der B 71 Haldensleber Stralle im Bereich der Bushaltestel-
le und auf der L 48, Barleber Stral3e, im Bereich der Bushaltestelle erfolgt
keine Anordnung einer LSA bzw. FGU.

Dartber wurde Einvernehmen mit den anzuhérenden Behdrden wie z.B. dem
zustandigen Baulasttrager der B 71 und L 48, der Landesstrallenbaubehérde
Sachsen-Anhalt, NL Mitte, und dem Polizeirevier Borde erzielt.

Begrindung:

Zur Entscheidung ob die Errichtung einer FuRgangerampel bzw. FGU ver-
kehrsrechtlich zulassig ist, sind die erforderlichen verkehrlichen und &rtlichen
Voraussetzungen zu prifen.

Grundvoraussetzung fir die Anordnung einer FuBgadngerampel liegen vor,
wenn Fahrzeugverkehrsstarken von durchschnittlich 600 Fahrzeugen / h (
Spitzenzeiten) und 100 FuRganger-Querverkehr / h erreicht werden. Diese
notwendige Konzentration ( Bindelung) des Fullgangerverkehrs ist in Eben-
dorf auf der B 71 und auf der L 48 nicht vorhanden.

Die vom Baulasttrager am 17.02.2015,19.02.2015,24.02.2015,26.02.2015 und
von lhnen am 04.03.2015 und am 13.03.2015 durchgefuhrten Zahlungen zei-
gen einen relativ geringen Querungsbedarf.

24.02.2015:
06.00-07.00- 6 Schuler
07.00-08.00- 9 Schiler

Zahlwerte B 71 19.02.2015:
Spitzenwerte 06.00-07.00- -
07.00-08.00- 10 Schuler

Zahiwerte B 71 04.03.2015 und 13.03.2015:
Spitzenwerte 06.00-07.00- 20 Schiler
07.00-08.00- 37 Schiler
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Zahlwerte L 48 17.02.2015 26.02.2015
Spitzenwerte 06.00-07.00- - 06.00-07.00- -
07.00-08.00- 11 Schiler 07.00-08.00- 11 Schuler

Zahlwerte L 48 04.03.2015 und 13.03.2015
Spitzenwerte 07.00-08.00- Richtung Barleben 12 Schiiler
07.00-08.00- Richtung Dahlenwarsleben 12 Schiiler

Die Anzahl der Kraftfahrzeuge ( Kfz) liegt bei insgesamt 4610 / Tag und betragt damit im Durch-
schnitt ca. 193 Kfz/ h.

Eine weiteres Kriterium, das zur Entscheidungsfindung hinzugezogen werden soll, ist eine auffalli-
ge Unfallbilanz, dort wo die LSA bzw. FGU errichtet werden soll.

Die Analyse der Unfallbilanz 2012- 30.03.2015 ergab, dass es im Bereich der B 71 2012 2 Unfalle
und 2014 2 Unfalle gab. Bei den Unfallen handelt es sich um Auffahrunfalle bzw. Querungsunfalle,
die keine Gefahrdung von FulRgéngern / Schiler verursachte bzw. die auch nicht im Zusammen-
hang mit dem Schulweg standen.

Auf der L 48 gab es von 2012- 30.03.2015 2013 2 Verkehrsunfélle und 2014 1 Verkehrsunfall, die
ausschlieRlich Vorfahrtsunfalle waren und auch nicht im Zusammenhang mit dem Schulweg stan-
den.

Es liegt bei beiden Stral3en kein Unfallschwerpunkt vor.

Im Ergebnis muss festgestellt werden, dass bei der geringen Fullgangerquerung von weniger als
50 FuRganger je Stunde und einer Kfz-Querschnittsbelastung von durchschnittlich 200 Kfz bei ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h nach der Richtlinie R1 LSA keine LSA anzuordnen ist.

Zusatzlich wurde auch, wie von lhnen alternativ gefordert, die Mdglichkeit der Errichtung eines
FGU bzw. einer FuRgangerquerung untersucht. Da die verkehrlichen und drtlichen Voraussetzun-
gen zur Errichtung eines FGU gleich denen einer LSA sind, ist auch eine FGU nicht erforderlich
bzw. wird von uns im Zusammenhang mit der Schulwegsicherung nicht empfohlen.

Langjahrige Unfalluntersuchungen in Bezug auf das Verhalten an FGU haben gezeigt, dass die
Gefahrdung von FuBgéangern an FGU groRer ist als an Strafenverlaufen ohne FGU. Die Untersu-
chungen besagen, dass FuRganger an ungesicherten Stellen vor dem Uberqueren den Stralen-
verkehr sorgfaltiger beobachten und Verkehrsliicken abwarten. Dagegen wird an FGU im Vertrau-
en auf die vermeintliche uneingeschrankte Bevorrechtigung die Fahrbahn tberquert.

In den Grundsatzen zur Anlage von FGU (Verwaltungsvorschrift zu § 26 StVO) und im Runderlass
des MWV, Ml und MK vom 04.12.1996- Schul- und Spielwegsicherung im Land Sachsen-Anhalt-
wird insbesondere darauf hingewiesen, dass die Anlage von FGU zur Sicherung des Schul- und
Spielweges im allgemeinen nicht zu empfehlen ist. Grund dafir ist, dass die Schutzwirkung falsch
eingeschatzt wird.

Gerade Kinder und altere Menschen sind beim Uberqueren der Strale am FGU gefahrdet, da es
fur sie schwer ist, die Entfernung und Geschwindigkeit herannahender Fahrzeuge richtig einzu-
schatzen. Das Vorrangverhaltnis zwischen FuRganger und Fahrzeug ist in der Praxis haufig un-
klar, so dass eine ,Abstimmung , erfolgen muss. Diese kann man von Kindern jedoch noch weni-
ger als von alteren Erwachsenen erwarten.

Kinder kénnen haufig nicht einschatzen, ob der Fahrer anhalt. Fur den Fahrer ist es ebenso
schwierig, da die Uberquerungsabsicht nicht deutlich gemacht wird.

Kinder reagieren vielfach spontan.

Zu beachten ist ebenso, dass eine sorgfaltige Prifung zum Standort des FGU / Querungshilfe er-
folgen muss, denn wenn eine FGU / Querungshilfe an falscher Stelle oder unzulanglich oder unter
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falschen Vorsaussetzungen angelegt werden, dies zu einem héheren Unfallrisiko fiihrt, als der
Verzicht auf einen FGU / Querungsstelle.

Aus unserer Sicht ist eine sichere Zuwegung zur Bushaltestelle nur (iber die vorhandene LSA auf
der B 71 an der Einmiindung Friedrich- Ebert- Stralle gewahrleistet. Wenn es um die Sicherheit
geht, dann muss man auch léngere oder unbequeme Wege gehen. Dies trifft hier firr eine groRe
Anzahl Schiler zu, die aus den Wohngebieten Am Thie und aus Richtung Mihlenweg zur Bushal-
testelle gehen und nicht zur Querung der B 71 die LSA nutzen. Die Schiiler die aus dem Miihlen-
weg mit dem Bus fahren kénnen, missen auch dort die Haltestelle nutzen und nicht bis zur Halte-
stelle an der B 71 gehen.

Dies gilt auch fur die Schiler, die aus dem Wohngebiet Muhlenbreite zur L 48 gehen und nicht die
Bushaltestelle im Muhlenweg nutzen.

Ziel muss es sein, dies in der Schulwegsicherung Uber alle Beteiligten, auch Eltern, durchzuset-
zen.

Auf der B 71 sind die erforderlichen baulichen Voraussetzungen im Bereich der Bushaltestelle fur
eine Querungshilfe nicht vorhanden. Bei einer erforderlichen Spurbreite einer Bundesstrafte von
3,50 m fur beide Kfz-Spuren miissen Querungshilfen gemaf Richtlinie eine Mindestbreite von 2,50
m aufweisen. Im Detail prift den Sachverhalt der LSBB.

Far den Bereich der L 48 prift der LSBB die Moglichkeit der Weiterflhrung des Radweges von
Barleben kommend und damit eine Querungshilfe oder andere baulichen Veranderungen.

Die Ergebnisse werden lhnen durch den LSBB mitgeteilt.

Fur die L 48 wurde festgestellt, dass die Standflache in der Bushaltestelle fur die Anzahl der war-
tenden Schiler zu klein ist. Hier musste durch die Gemeinde eine groRere Warteflache geschaffen
werden.

Um den Verkehrsteilnehmer die Situation noch weiter zu verdeutlichen und damit die Sensibilisie-
rung fur Gefahrenmomente zu erhdhen, schlagen wir den Einsatz von Geschwindigkeitswarnsys-
temen oder die Darstellung von Schulkindern mit dem Hinweis auf den Schulweg vor, die in der
Praxis aus unserer Erfahrung gute Wirkungen zeigen.

Die Verkehrswacht des Landkreises empfiehlt insbesondere die Ausbildung von Verkehrshelfern
(interessierte Birger), die dann die gesicherte Querung auch unterstiitzen kénnen.

Mt freundlichen Griiken
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